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Obchody 96. rocznicy zaslubin Polski z morzem w Pucku
zainaugurowano na miejskim rynku.
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i zeglugi srodlgdowe;j

7-9  Jak odbudowaé rynek?

10-11

13

14-15

16-17

18-19

20

21

22-26

Ponad 300 uczestnikéw 21 narodowosci wzieto udziat w 6. edycji Transport Week.

Symulatory sifowni okretowych i map elektronicznych

/modernizowany gabinet w Zespole Szkét Morskich w Kotobrzegu

XIII Miedzynarodowy Zlot Morséw w Mielnie

Najmtodszg uczestniczkg byta niespetna potroczna dziewczynka z klubu Amber.

Gdansk na Foire de Nice 2016

Motywem przewodnim ekspozycji Gdanska byt bursztyn.

Nowy Swiat — kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislana
Projektowany przez rzad kanat ma potgczy¢ Zalew Wislany z Zatokg Gdariska.

Porty morskie — konkurencyjnos¢ i innowacje

Jak skutecznie zarzadzac i efektywnie eksploatowac porty morskie

Walczymy o miliony
Inwestycja, ktdrg chcemy wykonac w Ustroniu Morskim,
kosztowac bedzie ponad 40 min zt.

Porty Gdanska i Gdyni wérdd laureatow

Ogtoszono liste laureatéw tegorocznej edycji plebiscytu
organizowanego przez,,Gazete Wyborczg Trdjmiasto”
i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.

Rzadowy plan dla gospodarki morskie;

Zegluga $rédlagdowa w pogoni za straconym czasem

i rozwaj infrastruktury drogowej
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Z UDZIALEM PREZYDENTA RP

Zaslubiny w Pucku

fot.www.miastopuck.pl

Obchody 96. rocznicy zaslubin Polski z morzem w Pucku zainaugurowano na miejskim rynku.
Tam prezydent Andrzej Duda zostat uroczysécie przywitany przez wtadze miasta.

Burmistrz Hanna Pruchniewska w swoim wystgpieniu przypomniata o tym, jak wazne

jest to swieto, nie tylko z lokalnej perspektywy, ale takze catej Polski. - Pana obecnos¢,
panie prezydencie, zaswiadcza, ze wydarzenie z 10 lutego 1920 roku

miato dla dwczesnej i dzisiejszej Polski niezwykte znaczenie — podkreslita H. Pruchniewska.

$rod gosci nie zabrakto m.in. wo-
\/\/jewody pomorskiego Dariusza

Drelicha, arcybiskupa Stawoja
Leszka Gtddzia oraz lokalnych samorza-
dowcéw. Gtowe panstwa powitat takze
prezes Ligi Morskiej i Rzecznej Andrzej
Krolikowski.

— Puck to kolebka polskiej marynarki
wojennej, pierwsza baza okretéw pty-
wajacych pod biato-czerwong banderg
— przypomniat prezes A. Krolikowski.
— Obecnos¢ prezydenta RP w Pucku
podczas dzisiejszych uroczystosci na-
pawa optymizmem. Dzieki niej przez
mate puckie morze widac wielki swiat.

Prezydent RP udat sie na puckg sta-
rowke w asyscie wojskowej orkiestry
reprezentacyjnej i Kompanii Repre-

zentacyjnej Marynarki Wojennej. Za-
Slubiny z morzem w Pucku 2016 roku
rozpoczety sie od ztozenia meldunku
prezydentowi  Andrzejowi Dudzie
przez dowddce kompanii, podpo-
rucznika Pawta Narlocha. Nastepnie
zebrani odspiewali Mazurka Dabrow-
skiego, podczas ktérego na maszcie
zawista biato-czerwona flaga.

Po odwotaniu sie do zaslubin Polski
z morzem, ktérych w 1920 roku do-
konali zotnierze gen. Jézefa Hallera,
puckie uroczystosci zaslubin Anno
Domini 2016 swoj cigg dalszy miaty
w puckiej farze. Tam prezydent An-
drzej Duda oraz liczni uczestnicy do-
rocznego swieta w Pucku wzieli udziat
we mszy swietej.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



Potrzeba zmian

Rozmowa z Markiem Grobarczykiem,
ministrem gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowe]

KIERUNKI ROZWOJU GOSPODARKI MORSKIE]

Marek Grobarczyk

Od poczatku funkcjonowania
Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlagdowe;j za jeden

z priorytetow uznana zostala
aktywizacja przemystu stoczniowego
i zrbwnowazenie jego na
wschodnim i zachodnim wybrzezu.
Za pomocy jakich narzedzi rzad
chce te cele osiggnaé i jakg role ma
W tym procesie przygotowywana
ustawa stoczniowa!

— Podstawowym celem przygoto-
wywanego projektu ustawy o aktywi-
zacji przemystu okretowego i produkgji
komplementarnej jest pobudzenie tego
sektora w szerokim tego stowa znacze-
niu. Mozliwosci sa ogromne, ale wy-
korzystanie tego potencjatu dzisiaj jest
minimalne. Rozwigzania proponowane
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w projekcie majg przywréci¢ produkcje
stoczniowa i odtworzyc¢ caty faricuch do-
stawcow zwigzanych z budowa statkow,
ktéry zostat zniszczony politycznymi de-
cyzjami likwidagji stoczni w 2008 roku.
Projekt stanowi podstawowy element
reindustrializacji w oparciu o polskie
podmioty, ktérym chcemy stworzyc
odpowiednie warunki w obszarze kapi-
tatowym, logistycznym, prawnym, i co
najwazniejsze — technologicznym.

Stuzy¢ temu majg m.in. proponowa-
ne rozwigzana w obszarze podatku VAT
i CIT oraz obejmowanie obszaréw stocz-
niowych statusem stref ekonomicznych
i parkéw przemystowych.

Potencjat stoczniowy w zakresie bu-
dowy nowych jednostek w najblizszych

10 latach szacujemy na poziomie okoto
25 mid zt. Dotyczy m.in. koniecznosci
wymiany wyeksploatowanej floty Pol-
skiej Zeglugi Morskiej i Polskiej Zeglugi
Battyckiej, czyli budowy 8 proméw oraz
dwoch dodatkowych w zwigzku z pla-
nami uruchomienia nowych linii przez
naszych operatorow.

Program rewitalizacji przemystu stocz-
niowego ma réwniez kolosalne znaczenie
w zwigzku z planami inwestycyjnymi Mi-
nisterstwa Obrony Narodowej. MON w ra-
mach programéw Miecznik i Czapla za-
mierza wybudowac 6 okretéw, a program
Orka wigze sie z planami budowy 3 okre-
tow podwodnych. To ogromna szansa dla
naszych stoczni. Dodajmy koniecznos¢
budowy ponad 40 kutréw rybackich.

»



Potrzeba ymian

» — Problemy polskiego rybolowstwa
osiggnely rozmiar zagrazajacy
egzystencji tej branzy. Jaki pomyst
na zazegnanie tej katastrofy ma
MGMIZS i czy przewidywane
jest wykorzystanie w tym celu
Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego?

— Potrzebna jest natychmiastowa
zmiana strategii rozwoju polskiego ry-
botéwstwa. Europejski Fundusz Morski
i Rybacki to tylko jeden z elementow,
ktory ma wesprze¢ rybakéw. Docelowo
chcemy przygotowa¢ model rybotdw-
stwa, ktéry pozwoli rybakom radzi¢ so-
bie w sytuacjach zapasci takich jak obec-
na — z katastrofalnym stanem zasobdow
ryb, zwtaszcza dorsza. 7 drugiej strony
myslimy tez o biezgcym wsparciu ry-
bakéw stanowigcych niezwykle wazny
element polskiej gospodarki w obsza-

rach Pomorza.

— Hasto przywrocenia zeglownosci

rzek stanowigce jeden z priorytetow

programu ministerstwa jest tak
stare jak utrata tej zeglownosci.
W czym MGMIZS upatruje szansy
na realng poprawe zeglownosci
polskich rzek i jakie sg priorytety
w tych planach?

Port Gdansk

— Rewitalizacja i budowa rzecznych
drég wodnych jest naszym kolejnym
priorytetem. Najpierw chcemy zajac sie
Odra, potem — Wist3. Oczywiscie na obu
rzekach trzeba réwnolegle wykonywac
szereg robot. Jesli chodzi o przywrdce-
nie zeglownosci, to w przypadku Odry
bedzie to fatwiejsze. Nasza strategia
wpisuje sie w koncepcje unijnych pro-
gramow CEF czy TEN-T. W 2018 r. nastg-
pi ich pierwsza rewizja i chcemy wtedy
zgtosi¢ do nich Odre, bedac juz na wy-
sokim poziomie rewitalizacji. Niezbedna
jest ratyfikacja konwencji AGN. Prowa-
dzimy na ten temat rozmowy z ONZ,
mamy wstepng akceptacje. Ratyfikacja
powinna nastapi¢ w tym roku. Przyste-
pujac do konwengji zobowigzujemy sie
do doprowadzenia naszych rzek do IV
klasy zeglownosci.

— Mogtoby sie wydawag, ze polskie
porty morskie sg przyktadem
dynamicznego rozwoju i rosnacej
rangi w §wiatowym systemie
transportowym, a jednak ma pan
zastrzezenia do ich dziatalnosci. Co
jest przedmiotem krytyki?

— Przede wszystkim chodzi o wskaz-
nik wykorzystania potencjatu infrastruk-
tury. Dzisiaj w niektérych portach wyno-

si on zaledwie 30 proc. A to oznacza, ze
tylko w takim stopniu jest wykorzysta-
na infrastruktura do przetadunkéw. To
chcemy zmienic¢. Kolejnym elementem
jest koniecznos¢ poprawy dostepnosci
do portu od strony Igdu i morza. Chce-
my ja zdecydowanie poprawi¢ poprzez
udroznienie korytarzy transportowych,
przede wszystkim VI-tego oraz Srodko-
woeuropejskiego. Wszystkie dziatania
maja jeden cel, bysmy stali sie liderami
w Europie.

— Narodowy przewoznik morski

— to zjawisko, w odniesieniu do
polskiej bandery, znane juz jedynie
z kart historii. Jakg sytuacje uzna
pan za satysfakcjonujacy etap
realizacji powrotu do odbudowy
takiej praktyki?

— Zasadnicza kwestie stanowi usta-
wa o zatrudnieniu na morskich statkach
handlowych. Jest kluczem do rozwigzania
tego problemu, jednakze naszym celem
jest powrdt statkéw pod polski system po-
datkowy za przyktadem innych paristw.
Oczywiscie naszym marzeniem jest, by
biato-czerwona powiewata na flagszto-
kach wszystkich naszych jednostek.

Rozmawiat Roman Kolicki

fot. KacperKowalski.pl / Zarzad Morskiego Portu Gdarisk SA

Zwigzek Miast i Gmin Morskich
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Ponad 300 uczestnikéw
21 narodowosci wzieto udziat

w 6. edycji Transport Week

- jednego z najciekawszych

wydarzen transportowych
w tym roku w regionie CEE
i catego kontynentu.
CO madzi wyspecjalizowanych
prelegentéw i stuchaczy
reprezentujacych linie zeglugowe, prze-
woznikow kontenerowych, promowych
i ro-ro, operatoréw portéw i terminali,
przedstawicieli witadz, europejskie sto-
warzyszenia i organizacje pozarzadowe.
Tegoroczna edycja Transport Week byta
réwnie atrakcyjna pod wzgledem mery-
torycznym, réznorodnosci tematéw pa-
neli, jak i formatu prelegentéw — przed-
stawicieli branzy transportu i obrotu
portowo-morskiego.

Transport Week rozpoczat sie 8 mar-
ca br. konferencjg Ports and shipping
of tomorrow. Spotkanie zainaugurowat
Przemystaw Myszka, redaktor naczelny
,Baltic Transport Journal”, ktéry przed-

stawit perspektywy dla Swiata transpor-
tu i logistyki w 2050. Nastepnie Johan

roku Transport Week gro-
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TRANSPORT WEEK 2016

Jak odbudowa¢

rynek!’

Algell z SSPA Sweden przyblizyt, jakie
wyzwania i szanse napotkafa i ktére cze-
kajg europejska branze portowa.

Klucz do sukcesu? Nauka
przez doS§wiadczenie

losnnis Mispinis (EMSA) wprowadzit
uczestnikéw konferencji w temat requla-
cji srodowiskowych, prezentujac systemy
monitorowania wdrozenia dyrektywy
siarkowej w krajach cztonkowskich Unii

Europejskiej. Co byto nie tak przy imple-
mentacji dyrektywy SECA? Po pierwsze
kraje nie byty gotowe na wprowadzenie
i egzekwowanie nowej polityki. Kazdy
z krajow cztonkowskich wprowadzit in-
dywidualne podejscie do problemu. Nikt
nie byt po prostu sktonny zainwestowac
w nowg technologie, ktérej uzytecznosc
w przysztosci jest nieznana. Sam jednak
proces wdrozenia dyrektywy w krajach
objetych obszarem jej obowigzywania
okazat sie gtadki. MGO (marine gas oil)
byt dostepny, a w miare dostosowywa-
nia sie do nowej requlacji jego cena ma-
lata. Jakie wiec wnioski powinny zostac
wyciggniete przy wprowadzeniu nowej
normy? Przede wszystkim najwazniejszy
jest jednolity system wdrozenia, a tak-
ze sprawna weryfikacja i raportowanie
w ramach jednolitej polityki. Tym inte-
resujgcym punktem widzenia podzielit
sie Poul Woodwall z DFDS. Nastepnie
Staffan Herlin z Finnlines przedstawit
konkretny przyktad prowadzenia biznesu
promowego oraz ro-ro w obliczu no-
wych regulagji.

Pierwszy dziert konferengji Transport
Week zakoriczyt panel zatytutowany »



Jak odbudowac rynek

» ,Porty przysztosci” moderowany przez
Przemystawa Myszke oraz Przemystawa
Optockiego z ,Baltic Transport Journal”
Ekspertami zaproszonymi do dyskusji
byli Julian Skelnik (Port Gdansk), Gun
Rudeberg (Ports of Stockholm) oraz
Krzysztof Gromadowski (Port Gdynia).

W pogoni za szczytem
czy moze stabilizacjg!?

Branza przewozéw kontenerowych
znajduje sie obecnie w gtebokim kry-
zysie. Wieksza czes¢ konferencji poswie-
cona byfa zdiagnozowaniu tych proble-
mow i szukaniu rozwigzan. Gtos zabrat
miedzy innymi James Kyritsis, konsul-
tant z agencji Drewry. Z badan instytugji
wynika, ze w zesztym roku przewoznicy
oceaniczni odwoftali 230 state rejsy po-
miedzy Azjg i Europg Pdtnocng, gdyz
staty sie one nieopfacalne.

Sytuadji nie pomaga fakt, ze w obec-
nym roku do stuzby wejdzie bardzo duzo
nowych  megakontenerowcow,  ktore
byty zamawiane w czasach wysokiej ko-
niunktury. Oznacza to, ze armatorzy beda
musieli wycofac jeszcze wiecej jednostek
ze szlakéw Wschod-Zachod — mowit J.

-~V

Kyritsis. — Wieksze jednostki to takze duze
wyzwanie dla portow, ktére musza caty
czas inwestowac w rozwoj infrastruktury.

Kryzys kontenerowy widac¢ takze
w battyckich portach. Prezentacje na
ten temat przygotowat Maciej Matczak
z Actia Forum. Ogétem od 2010 roku
tempo przetadunkéw caty czas spada,
a w zesztym roku zanotowano pierwszy
od 6 lat spadek o 12,5 proc. To bardzo
7ty wynik, biorac pod uwage wynik glo-

p ‘}uhlishie v

balny, ktéry wynosi ok. 5 proc. na plus.
Wsrod battyckich portdéw na plus wyszty
tylko te z Finlandii i Danii, natomiast naj-
wiekszy spadek zanotowaty porty rosyj-
skie, az 0 30 proc.

— Wynik polskich portéw to ok. 12
proc., ale mimo to Gdarisk utrzymuije sie
na drugim miejscu w rankingu portow
kontenerowych (Gdynia zajmuje 4. miej-
sce). Pierwszy jest wcigz Sankt Petersburg
— referowat M. Matczak. — Srodkowa

Ry b e
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Europa, czyli Polska, Czechy, Stowadja
i Wegry maja wielki potencjat na staty
wzrost gospodarczy, ktéry bedzie dalej
napedzat przewozy kontenerowe — mo-

wita  Agnieszka  Kubaszewska-Monik
z Seago Line. — Najwiecej jednak wcigz
bedzie zalezec¢ od rynku rosyjskiego, ktéry
jest najwiekszy w Europie. Obecna sytua-
dja polityczna, w tym sankcje natozone na
Rosje utrudniajg jednak ten handel.

Dodatkowy problem dla portéw
moze stanowic wprowadzenie od 1 lipca
tego roku Konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (SOLAS). Zgodnie z nimi
na nadawcy tadunku bedzie spoczywac
obowiazek weryfikacji wagi konteneréw
przeznaczonych do transportu drogq
morska przed zatadowaniem ich na sta-
tek. O implementacji tego prawa mowit
na Transport Week Andrew Huxley z fir-
my ubezpieczeniowej TT Club.

— Operatorzy statkéw i terminali
zobowigzani s3 do uwzglednienia zwe-
ryfikowanej wagi konteneréw w sztau-
planie i odmowy zatadunku w przypad-
kach, gdy waga kontenera nie zostata
zweryfikowana — ttumaczyt A. Huxley.

Nie we wszystkich krajach kontenery
beda mogty by¢ wazone w terminalach
portowych, w zwiazku z czym w zdecy-
dowanej wiekszosci przypadkdw proces
weryfikacji wagi konteneréw ekspor-
towych bedzie musiat by¢ dokonany
w gtebi kraju, co z kolei moze prowadzi¢
do zwiekszenia kosztéw przewozu. Taka
sytuacja grozi Polsce.
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Drugi dzieri Transport Week obfitowat
takze w wiele zagadnieri dotyczacych
polskiej gospodarki morskiej. Rozma-
wiano miedzy innymi o rozwoju zeglu-
gi $rodladowej w Polsce, o stworzeniu
gietdy informatycznej tadunkéw inter-
modalnych i ksztatceniu studentéw na
potrzeby rynku transportowego. Kolejny
dzied obrad, zamykajacy konferencje
Transport Week, poswiecony byt trans-
portowi intermodalnemu.

Dzien pod znakiem Intermodal Con-
ference 2016 zgromadzit ekspertow
z roznych Srodowisk. Staty gos¢ konfe-
rencji — Isabelle Ryckbost (ESPO) oficjal-
nie otworzyfa ostatni dzien konferengji.
Przynidst on zywa dyskusje pomiedzy
reprezentantami réznych krajow nad-
battyckich, m. in.: Agnieszka Szymczyk

|

------

E-zines: expertise, industry

European shipping atlases
Biannually printed magazines §

Polskie porty jednak nie zostaja w tyle,
0 czym mozna byto sie przekonac podczas
wystgpienia Dominika Landy z terminalu
DCT Gdansk. Opowiadat on o trwajacej
rozbudowie terminalu o nabrzeze T2.
Budowa rozpoczefa sie na poczatku 2015
roku. Generalnym wykonawcg i projek-
tantem jest belgijska spotka N.V. BESIX.
Zakonczenie prac budowlanych planowa-
ne jest na Il potowe 2016 roku.

— Dzieki drugiemu nabrzezu DCT
podwoi swoje zdolnosci przetadunkowe
do 3 min konteneréw 20-stopowych
rocznie, co pozwoli mu wejs¢ do Scistej
czotowki najwiekszych terminali w Euro-
pie — przekonywat D. Landa.

(EBRD), Ludmity Filing-Dawidowicz
(Zachodniopomorski Uniwersytet Tech-
nologiczny w Szczecinie), Thomasem
Karglem (Far East Landbridge), Min-
daugasem Butnoriusem (Koleje Litew-
skie), Stephenem Archerem (AS Baltic
Rail), Wojciechem Zukiem (BZ WBK)
oraz Krzysztofem Gomutg (CLIP GROUP).
Natomiast uczestnicy ostatniego pane-
lu podczas Transport Week 2016: Borut
Cok z Portu Koper, Carmen Costache
z Danube Ports oraz Mindaugas Butno-
rius dyskutowali o rozwoju mozliwosci
przewozu korytarzem wiodacym przez
Morze Battyckie, Morze Adriatyckie oraz
Morze Czarne.




W ZESPOLE SZKOE MORSKICH W KOLOBRZEGU

21 stycznia odbyto

sie oficjalne otwarcie SmeIatOry Si{O

zmodernizowanego gabinetu
symulatoréw sitowni

e e 1 map elekt

uswietnili zaproszeni goscie,
a wsrdd nich sponsorzy
naszej pracowni.

modernizowany gabinet symula-
Z toréw sitowni okretowych w Ze-

spole Szkot Morskich w Kotobrze-
gu to jedna z najnowoczesniejszych
pracowni tego typu w Polsce. Wyposa-
zona w stanowiska komputerowe z po-
dwajnymi ekranami dotykowymi (jeden
do nadzoru aktualnej sytuacji w sitowni
i poruszania sie, drugi do wyswietlania
schematu, parametréw pracy urzadzen
czy listy alarmowej). Ponadto zain-
stalowano stanowiskowe symulatory
pracy sitowni silnika dwusuwowego.
Oprogramowanie symulacyjne oprocz
rozbudowanych sitowni przedstawio-
nych w tréjwymiarze statkéw z silnikami
wolnoobrotowymi i Srednioobrotowym,
PSV czy PSV Diesel Electric zawiera po-
nadto pakiet programéw edukacyjnych,
ktére przedstawiajg budowe i zasade
dziatania niemalze wszystkich maszyn
i urzadzen okretowych wystepujacych
na statku.

Catos¢ wyposazenia odpowiada wy-
mogom stawianym morskim jednost-
kom edukacyjnym — a taka jest nasza
szkota — przez Konwencje STCW w spra-
wie wyposazenia w procesie szkolenia
zatdég dziatu maszynowego ma pozio-
mie pomocniczym i operacyjnym.

Catkowity koszt inwestycji to 186 tys. zt,
7 czeqgo 144 tys. zt pochodzi z budzetu
panstwa, 37 tys. zt podarowato CHIPOL-
BROK Chinsko-Polskie Towarzystwo Okre-
towe S.A., a 5 tys. zt Polska Zegluga Bat-
tycka S.A. — za co serdecznie dziekujemy!

22 stycznia 2016 r. w  Zespole
Szkét Morskich im. Polskich Rybakéw
i Marynarzy dyrektor Urzedu Morskiego
w Stupsku Tomasz Bobin przekazat szko-
le nastepujacy sprzet: radar MD — 3600,
odbiornik ostrzezeri nawigacyjnych oraz
wiatromierz z wiatrowskazem SW — 51.

Darowizna wzbogaci sprzet dydak-
tyczny przeznaczony do ksztatcenia ucz-
niow klas nawigacyjnych.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich




° Natomiast 3 marca br. nastapito ot-
k t h warcie gabinetu map elektronicznych
&/v nl O rq O k’b YC ECDIS. Pracownia symulatora map
elektronicznych  zostata wykonana
, * przez firme ENAMOR z Gdyni, bedacg
r O n 1 C Z ny C dostawcg sprzetu na wiele statkow.
' / tego sprzetu korzystajg takze aka-
demie morskie. Sprzet spetnia wszyst-
kie wymagania okreslone przepisami
prawa w zakresie ksztatcenia nawi-
gatoréw, co potwierdzit audyt Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlgdowej. W czasie uroczystosci
goscilismy przedstawicieli armatoréw,
u ktérych nasi uczniowie odbywajg
praktyki morskie — Polskiej Zeglugi
Morskiej i Polskiej Zeglugi Battyckiej,
a takze uczniow klas Il gimnazjum
w Drzonowie.

LECH PIECZYNSKI
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GDANSK /2-3 kwietnic/ 2016

m; Festiwal Turystyki i Czasu Wolnego
Bike Festiwal
Kajak Expo
Festiwal Ogrodow
Festiwal Smakow, Food\Truckow

Organizator

POLSKA ~ ; MIECZYSLAW STRUK
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W MIELNIE

XIIT Miedzynarodowy
Zlot Morsow

\/\/pmgramie zlotu znalazto si¢ wie- 14 lutego 2016 r. zakonczyta sie najwieksza w kraju impreza

'Si)srttrgkcjiéhOdpfaeba‘éYe;Z&VZ?j,\?(\)A’ dla mitosnikéw lodowatych kapieli - XIll Miedzynarodowy
wych, przez bi - , L . L e
gami, kapiele w baliach przy plazy po Zlot Morséw w Mielnie. Przez trzy dni gosciliSmy

szalericza zabawe na trzech balach mor- morsow z catej Polski oraz zagranicy. W sumie
sowych. prawie dwa tysigce os6b z 93 klubow.

Kulminacyjnym  wydarzeniem  Zzlotu
byta niedzielna wielobarwna parada mor-
séw ulicami Mielna zakoriczona wspélng
kapielg w Battyku. Punktualnie w samo
potudnie po intensywnej rozgrzewce do
morza weszto 1911 osdb. Gratulujemy!

Najmtodsza uczestniczka morskiej ka-
pieli byta niespetna pétroczna dziewczyn-
ka z klubu Amber z Tomaszowa Mazowie-
ckiego a najstarszym prawie 80-letni pan
7 klubu Morsy Debowa Kedzierzyn-KoZle.

Tradycyjnie juz rozstrzygnieto kon-
kurs na najoryginalniejszy klub morséw
uczestniczacych w zlocie. Puchar ufundo-
wany przez woéjta gminy Mielno otrzymat
klub Wroctawskie Morsy.

Najliczniejszym ~ klubem  morséw
uczestniczacy w zlocie zostat Klub Sporto-
wy Amber z Tomaszowa Mazowieckiego,
ktéry otrzymat puchar ufundowany przez
Centrum Promodji i Informadji Turystycznej
w Mielnie.

Puchary w biegu MorsNogami ufundo-
wali: za zajecie pierwszego miejsca dla Mar-
ka Rajmana z klubu Bodymors Tarnobrzeg
— starosta powiatu koszalinskiego. Za drugie
miejsce dla Wiestawa Cholewy z Krakow-
skiego Klubu Morséw Kaloryfer — Zaktad
Wodociggowo-Kanalizacyjiny w  Mielnie.
/a zajecie trzeciego miejsca dla Damiana

Pawlosa z klubu Bodymors Tarnobrzeq —
Mieleriski Osrodek Sportu i Rekreadji.

Podczas najwiekszego balu morséw
w hali sportowej w Mielnie wybrani zo-
stali krél i krélowa balu. Nagrode dla kréla
balu w postaci weekendowego pobytu dla
dwdch oséb ufundowat hotel Medical Spa
Unitral w Mielnie. Krélowa balu otrzymata
natomiast voucher upominkowy na pobyt
dwéch oséb ufundowany przez Albatros
Medical Spa w Mielnie.

Wszystkim fundatorom nagréd ser-
decznie dziekujemy.
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BURSZTYN WE FRANC]JI

;:J_:.- \ a ’:. .

y e
Walczukiewicz

Foire de 2016

Liewicz

Od 5 do 14 marca w Nicei we Francji odbyty sie

targi Foire de Nice, ktore co roku przyciaggaja blisko
100 000 gosci. Gdansk otrzymat osobiste zaproszenie
od mera Nicei - Christiana Estrosi, do uczestnictwa
w wydarzeniu w roli goscia honorowego. Motywem
przewodnim ekspozycji Gdanska byt bursztyn.

ty miasta zajefa sie Gdarska Or-

ganizacja Turystyczna we wspot-
pracy z partnerami. Zaplanowano
pokazy bursztynu, prezentacje o Gdan-
sku, konkursy, koncerty polskiej muzyki
klasycznej w wykonaniu damskiego
trio muzycznego z Nicei. Wolontariusze
wraz z hostessami zachecli do odwie-
dzin naszego stoiska oraz zakupu wy-
jatkowych produktéw: wyrobdw z bur-
sztynu, kolekgji artystki Magdy Benedy
oraz gdanskich stodyczy przygotowa-
nych przez Gdanska Organizacje Tury-
styczng we wspotpracy z ZPC Battyk.
Goscie mogli takze posmakowac naszej
tradycyjnej kuchni w wykonaniu czte-

P rzygotowaniem ekspozycji i ofer-

rech szeféw kuchni najlepszych gdan-
skich restauracji.

W uroczystym otwarciu targéw wzieli
udziat m.in. mer Nicei — Christian Estro-
si, deputowany, zastepca mera ds. mie-
dzynarodowych — Rudy Salles, konsul
honorowy w Nicei Michael Forkasiewicz
z matzonka, Christophe Issagarre — se-
kretarz Azur Club France Pologne, Guy
Obadia — dyrektor i organizator targéw
nicejskich Nice Expo. Gdarisk reprezento-
wat wiceprezydent Wiestaw Bielawski.

/wigzek Miast i Gmin Morskich przy-
gotowat na uroczyste otwarcie targow
5 marca dwa pokazy kolekgji bizuterii bur-
sztynowej znanych i cenionych pomor-
skich projektantek: Bozeny Kaminskiej

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



<] Przeciecie wstegi — otwarcie targdw.
Od lewej: Bernard Kleynhow,

prezes Izby Handlowe;

i Przemystowej w Nicei, Wiestaw
Bielawski, wiceprezydent Gdanska,
Rudy Salles — deputowany, zastepca
mera do spraw miedzynarodowych,
Eric Ciotti — deputowany,
przewodniczacy Rady Departamentu,
Christian Estrosi, mer Nicei;

w glebi konsul honorowy w Nicei
Michael Forkasiewicz i Paul Obadia,
dyrektor Nice Expo; po prawej
stronie maskotka mistrzostw w pilce

noznej 2016 — Wiktor.

— Amberways oraz Danuty Burczik-
-Kruczkowskiej — Kraina Bursztynu. Sce-
nariusz pokazéw opracowata Dobrochna
Walkiewicz reprezentujgca zesp6t branzy
medialno-reklamowej ,, 12 media”

Celem pokazéw byfa promocja no-
woczesnego wizerunku bursztynu bat-
tyckiego i regionalnych artystow oraz
zachecenie Francuzéw do odwiedzenia
naszego regionu, ktérego symbolem
jest niewatpliwie bursztyn. Bizuteria
bursztynowa jest bezcenna dla kobiet,
ktére chcg sie czu¢ wyjatkowo. Bursztyn
ma niezwykte wiasciwosci, a dodatkowo
podkresla je unikalny, niepowtarzalny
charakter bizuterii autorskiej.

Danuta Burczik-Kruczkowska pra-
cuje z bursztynem od 1995 roku. Jej
pracownia Kraina Bursztynu znajduje
sie w Katach Rybackich — urokliwej
miejscowosci nad Battykiem. Wedtug
niej bursztyn sam w sobie jest Zrodtem
inspiracji, dzieki swojemu cieptu prze-
kazuje magiczng energie. Przez ponad
20 lat tworczosci wypracowata wiasny
styl, ktéry pozwala podkresli¢ piekno
bursztynu — jego prostote. Bizuteria
D. Burczik-Kruczkowskiej przypomina
bursztyn w naturalnej formie, naszyj-
niki i bransolety z duzych, zmatowio-
nych kul bursztynu — to jej znak roz-
pOzZnawczy.

Bozena Kaminska komponuje swo-
ja bizuterie z mineratéw, kamieni, oraz
z bursztynu. Jej inspiracja sq podroze,
a bizuteria jest odpowiednia zaréwno do
noszenia na co dzien, jak i na specjalne
okazje. Prawdopodobnie to jedyna pro-
jektantka tworzaca bizuterie dla czworo-
nogéw. W chwili obecnej swojg uwage
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e matip

i dziatalnosc¢ skupita na arteterapii — te-
rapii przez sztuke.

Bursztyn battycki jest uwazany za
najpiekniejszy i najcenniejszy. Gdarisk,
od wiekéw byt waznym punktem na
szlaku bursztynowym, dzi$ coraz czes-
ciej nazywany jest swiatowg stolicg bur-
sztynu. Ztoza battyckie byty powodem
uksztattowania szlaku bursztynowego —
jednego z najwazniejszych europejskich
szlakéw  handlowych  starozytnosci.
Gdansk byt poczatkiem tej drogi, ktdra
bursztyn trafiat znad Battyku do innych
krajow Europy, a poprzez targi Foire de
Nice 2016 takze do Frangji.

Modelkami uczestniczacymi w poka-
zach byty mamy iich pociechy ze szkoty

polskiej w Nicei. W roli modelek spraw-
dzity sie znakomicie, dzieki czemu na-
sze pokazy zostaty bardzo pozytywnie
przyjete przez zwiedzajacych. Dziekuje-
my paniom, zwfaszcza Hannie Kamin-
skiej-Klein, wiceprezes stowarzyszenia
Ecole Polonaise de Nice, za zaangazo-
wanie i promocje bursztynu battyckiego
w Nicei.

Podzigkowania kierujemy takze na
rece konsula honorowego RP w Nicei
Michaela Forkasiewicza i jego mat-
zonki Jolanty Forkasiewicz za pomoc
i wsparcie w realizacji naszego przed-
siewziecia.

SYLWIA LAMENT

Od lewej: konsul honorowy Michael Forkasiewicz, Rudy Salles, studentki

ze szkoly makijazu FAM oraz mamy ze szkoly polskiej z dzie¢mi reprezentujgce
Polonie w Nicei; Anna Czekanowicz-Drazewska, Biuro Prezydenta Gdanska
ds. kultury; Jolanta Forkasiewicz, przewodniczaca Azur Club France Pologne,
Wiestaw Bielawski, wiceprezydent Gdanska.



NOWY SWIAT

zeglugowy przez Mierzeje Wisla-

ng ma potgczy¢ Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska. Plany zaktadajg,
ze bedzie miat on 1,1 km dtugosci i 5
metrow gtebokosci. Dotychczasowe
analizy wykazuja — stwierdzit mi-
nister gospodarki morskiej i zeglugi
srodladowej Marek Grébarczyk — ze
najkorzystniejsza lokalizacja dla kana-
tu znajduje sie na wysokosci Nowego

Projektovvany przez rzad kanat

Kanat zeglugowy
przez Mierzeje Wislang

Niemal symbolicznie brzmi nazwa miejscowosci, w ktérej przebiega¢ ma kanat przez
Mierzeje Wislana. ,Nowym swiatem” ma by¢ on dla Elblgga i jego portu, dla catej Polski
wschodniej i sSrodkowej, a dzieki projektowanemu korytarzowi Via Carpatia - takze naszych
wschodnich sgsiadow. Kanat moze by¢ oddany do eksploatacji w latach 2021-2022

- podano w Gdyni po wyjazdowym (pierwszym) posiedzeniu sejmowej Komisji

Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, ktére odbyto sie 23 lutego br.

Swiata — pomiedzy Kgtami Rybackimi
a Krynicg Morska.

Anna Stelmaszyk-Swierczyiska, dy-
rektor ds. technicznych Urzedu Morskie-
go w Gdyni, podczas posiedzenia komisji
podata, ze rozpoczecie budowy plano-
wane jest w 2018 roku. W ramach inwe-
stycji zbudowane majg by¢ dwa mosty
zwodzone, ktére majg zapewni¢ staty
ruch pojazdéw. Poinformowata, ze dzieki
przekopowi droga morska relacji Elblag-

-Trojmiasto skroci sie 0 52 mile morskie
i to skrécenie drogi wodnej daje bardzo
duze oszczednosci na tym odcinku, dzie-
ki czemu projekt broni sie pod wzgledem
ekonomicznym — dodata.

Minister ~ gospodarki ~ morskiej
i zeglugi srédladowej Marek Grébar-
czyk powiedziat, ze kanat moze byc
oddany do uzytku w latach 2021-
2022. — Inwestycja zdeterminowana
jest pierwszym etapem przygotowania

Fot. Cezary Spigarski

Zwigzek Miast i Gmin Morskich
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Fpt. Cezary Spigarski
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Od lewej: minister GMiZS Marek Grobarczyk, posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk, posel Tadeusz Aziewicz.

projektu, czyli przygotowaniem raportu
oddziatywania na srodowisko, projektu
i studium wykonalnosci, co jest warun-
kiem uzyskania pozwolenia na budowe
— stwierdzit. Powodem trudnosci jest
m.in. to, ze zdaniem ministra poprzed-
ni rzad nie wybrat doktadnej lokalizagji
przekopu. Uczynit to dopiero aktualny
gabinet. W mysl tych zatozen statki
majg przeptywac kanatem na wysoko-
$ci Nowego Swiata — pomiedzy Kgtami
Rybackimi a Krynicg Morska.

— Zakfadamy, ze ten pierwszy okres
realizacji projektu potrwa dwa lata, ale
jesteSmy w stanie realnie skroci¢ go
do roku, przy czym ostateczne decyzje
zostang podjete po przyjeciu raportu
oddziatywania na srodowisko. Obecnie
prowadzone s3 szczeg6towe uzgod-
nienia z Komisjg Europejska w tej spra-
wie. — Podczas wizyty komisarza UE
ds. srodowiska, gospodarki morskiej
i rybotéwstwa Karmenu Vella w stycz-
niu w Polsce ustalilismy, ze stworzymy
zespo6t bilateralny do rozwigzywania
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wszelkich niescistosci zwigzanych z re-
alizacjg przedsiewziecia — powiedziat.

Koszt realizacji inwestycji szacowany
jest na ok. 656 min zt. Jak sie ocenia —
przy zwiekszeniu przetadunkéw dzieki
budowie kanatu w porcie Elblag do 3,5
min ton — do 2045 r. przedsiewziecie to
zZwrdci sie ekonomicznie — powiedziata
m.in. Anna Stelmaszyk-Swierczyniska,
dyrektor ds. technicznych Urzedu Mor-
skiego w Gdyni. Podata, ze roczny koszt
utrzymania kanatu szacowany jest na
4-6 min zt i gtéwnie zwigzany bytby
z kosztem pogtebien.

Dzieki budowie kanatu do portu w El-
blagu majg wptywac statki o zanurzeniu
4 metréw, dtugosci 100 m i szerokosci
20 m. Witold Wrdblewski, prezydent El-
blaga, podkreslit, ze kanat przez Mierzeje
Wislang ma strategiczne znaczenie nie
tylko dla Elblaga ale réwniez dla catego
basenu Zalewu Wislanego, dla wielu
portéw np. Krynicy Morskiej i Tolkmicka.
/daniem ministra M. Grobarczyka z tego
portu bedzie korzystata cata Polska
wschodnia i srodkowa, jak réwniez caty

obszar zwigzany z nowo projektowanym
korytarzem Via Carpatia, ktory ma fgczyc
Greqje, Butgarie, Rumunie, Wegry oraz
Stowadje z Polska i Litwa.

— Mozliwosci te zwigzane sg ze
wspotpracg z naszymi  wschodnimi
sgsiadami, czego przyktadem sg pla-
nowane rozmowy z przedstawicielami
Ukrainy, ktdra jest zywo zainteresowa-
na propozycjami dotyczacymi portu
w Elblggu — powiedziat M. Grébarczyk.
Szerokie spectrum korzysci zwigzanych
z przekopaniem kanatu przez Mierzeje
Wislang wzbogacita przewodniczaca
sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Sr6dladowej Dorota Arciszew-
ska-Mielewczyk dodajac, ze istotng role
odgrywajg takze wzgledy bezpieczeni-
stwa, ktére w kontekscie wydarzen
w Rosji i w Kaliningradzie staja sie dla
nas priorytetem.

Budowie kanatu sprzeciwiajg sie
mieszkancy Krynicy Morskiej, ktorzy
obawiaja sie, ze przekop odetnie ich od
Swiata i odstraszy turystow.

RK



V OGOLNOPOLSKA KONFERENCJA PRAWA MORSKIEGO

JPorty morskie
— konkurencyjnosé¢

¢ Y

1 Innowacje

25 - 26 lutego 2016 roku

na Wydziale Prawa

i Administracji Uniwersytetu
Gdanskiego odbyta sie

V Ogdlnopolska Konferencja
Prawa Morskiego ,Porty
morskie - konkurencyjnos¢

i innowacje” organizowana
przez Katedre Prawa
Miedzynarodowego
Publicznego, Katedre Prawa
Morskiego WPiA UG oraz
Europejskie Stowarzyszenie
Studentéw Prawa ELSA
Gdansk. Po raz pierwszy
konferencji towarzyszyt panel
studencki i doktorancki,
podczas ktérego mtodzi
naukowcy mogli przedstawic
wyniki swoich badan.

konferengji ~ wzieli  udziat
przedsiebiorcy, przedstawi-
ciele Swiata nauki i admini-

stracji oraz liczne grono studentow.
Tym razem organizatorzy postanowili
skupi¢ uwage stuchaczy na tema-
tyce zwigzanej z portami morskimi.
Uczestnicy wydarzenia mogli wzig¢
udziat w debacie ,Polskie porty na
drodze konkurencyjnosci i rozwoju’,
a takze dowiedzie¢ sie, jak skutecznie
zarzadzac i efektywnie eksploatowac
port morski. Jak co roku, organizatorzy
konferencji postawili sobie za cel stwo-
rzenie platformy do podjecia dyskusji
0 szeroko pojetej tematyce morskiej
nie tylko przez prawnikéw i przedsta-
wicieli Swiata nauki, ale réwniez z per-

spektywy przedsiebiorcow z sektora
gospodarki morskiej oraz studentdw
z réznych osrodkéw akademickich
w Polsce.

Patronat honorowy nad konferencjg
objeli Mieczystaw Struk, marszatek
wojewoddztwa pomorskiego, Pawet
Adamowicz, prezydent Gdariska, prof.
zw. dr hab. Bernard Lammek, rektor
Uniwersytetu Gdanskiego, oraz prof.
UG, dr hab. Jakub Stelina, dziekan Wy-
dziatu Prawa i Administracji Uniwersy-
tetu Gdanskiego.

Pierwszg czes¢ Konferencji sta-
nowita debata pt. ,Polskie porty
morskie — w kierunku konkurencyj-
nosci i zrébwnowazonego rozwoju’,
ktérg poprowadzita dr Magdalena

Adamowicz. W debacie udziat wzie-
li przedstawiciele portéw morskich
i administracji morskiej. Do dyskusji
zostali zaproszeni: Wiestaw Byczkow-
ski — wicemarszatek wojewddztwa
pomorskiego, dr Marek Stepa — wice-
prezydent Gdyni, Andrzej Bojanowski
— zastepca prezydenta Gdanska, Do-
rota Raben — prezes Zarzgdu Morskie-
go Portu Gdansk SA, Janusz Jarosinski
— prezes Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia SA, dr Zbigniew Miklewicz —
ekspert ds. ekonomiki portéw mor-
skich, Alan Aleksandrowicz — prezes
Zarzadu InvestGDA. Uczestnicy dys-
kutowali na rézne tematy, m.in.: jak
pozyskiwac inwestorow i jak stworzyc
im warunki przyjazne do realizadji

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



inwestycji w portach morskich; jakie
zadania inwestycyjne s3 planowane
na najblizszy okres programowania,
czyli do 2020 i potem do 2027 roku
i 0 ile poszczeg6lne porty zwiekszg

swoj potencjat przetadunkowy dzie-
ki inwestycjom zarzadéw portow
i operatoréw/inwestoréw. Niezwykle
ciekawe byty wypowiedzi wtodarzy
miast portowych (A. Bojanowskie-
go i M. Stepy) dotyczace aktualnego
wptywu dziatalnosci portéw na pozy-
Cje miasta, regionu i kraju i jaki wptyw
beda miaty kolejne inwestycje w por-
tach. Eksperci do spraw portowych
prognozowali, jaka pozycje osiggna
porty w miedzynarodowych ran-
kingach po realizagji tych inwestydji
i czy majg szanse przesungc sie wyzej
w rankingu europejskim.

Druga czes¢ konferencji zostata po-
Swiecona zagadnieniom skutecznej
eksploatacji portu morskiego. W tej
czesci swoje referaty wygtosili: prof.
UG, dr hab. Joanna Kruczalak-Jankow-
ska — ,Nadzor korporacyjny w spot-
kach portowych z udziatem Skarbu
Paristwa’, dr Magdalena Adamowicz —
,Spotka portowa jako specjalna spétka
Skarbu Panstwa” dr Tomasz Nowosiel-
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ski — ,Modele zarzadzania portami
morskimi w krajach UE”, dr Monika
Grottel — ,WdroZenie i realizacja pa-
kietu Porty 24 h w ramach IV ustawy
deregulacyjnej”, mgr Jakub Puszkarski

— ,Strategie rozwoju portéw o pod-
stawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej”

Tytut trzeciej czesci  konferencji
brzmiat, Jak efektywnie eksploatowac
port?”. Do zabrania gtosu zostali zapro-
szeni: dr Piotr Lewandowski (WSAIB),
ktéry wygtosit referat pt. ,Stosunki
prawne podmiotu  zarzadzajacego
i podmiotéw dziatajgcych na obszarze
portu” Kolejne wystapienie po$wieco-
ne byto aktualnym problemom praw-
nym podmiotéw eksploatujgcych ter-
minale portowe, ktére wygtosit radca
prawny Rafat Czyzyk z Kancelarii Rad-
cy Prawnego Marka Czernisa. Na temat
wybranych zagadniert finansowania
inwestycji portowych wypowiedziat
sie Adam Zotnowski, wiceprezes za-
rzadu ds. finansowych DCT Gdarisk
SA. Temat dotyczacy bezpieczerstwa
polskich portéw morskich zaprezen-
towat kpt. z. w. dr Cezary tuczywek,
prof. AMG, przewodniczacy Paristwo-
wej Komisji Badania Wypadkéw Mor-

skich. Na zakoriczenie panelu gtos
zabrat Jerzy Czuczman, dyrektor Biura
/wiazku Pracodawcéw Forum Okreto-
we, ktory przygotowat prezentacje pt.
,Stocznia w porcie czy obok portu?”.

Wystgpienia  zakonczyta — dyskusja,
w ktérej prelegenci mogli odpowie-
dzie¢ na liczne pytania padajace z sali.
Konferencje podsumowata i zamkneta
prof. UG, dr hab. Dorota Py¢, zapra-
szajac jednoczesnie na przysztoroczng
konferencje miedzynarodowa.

Partnerem gtéwnym konferengji
byta Remontowa Holding SA, partne-
rami strategicznymi: Kancelaria Radcy
Prawnego Marek Czernis, Zarzad Mor-
skiego Portu Gdynia SA oraz Zarzad
Morskiego Portu Gdarisk SA. Pozostali
partnerzy to: Zwigzek Miast i Gmin
Morskich, InvestGDA, DCT Gdarisk
S.A., Kacprzak Kancelaria Radcéw
Prawnych, Pomorska Specjalna Strefa
Ekonomiczna, Misiewicz, Mosek i Part-
nerzy Kancelaria Radcéw Prawnych,
Stowarzyszenie Polskich  Regionow
Korytarza Transportowego Battyk-Ad-
riatyk oraz miasto Gdarisk.

MAGDALENA ADAMOWICZ
JAKUB PUSZKARSKI



OCHRONA BRZEGU MORSKIEGO

Walczymy o miliony

17 lutego 2016 r. w sali widowiskowej GOK w Ustroniu Morskim odbyto sie spotkanie
z dyrektorem ds. technicznych Urzedu Morskiego w Stupsku Adamem Borodziukiem.
Tematem spotkania byto omdéwienie metod ochrony brzegu morskiego, jak rowniez
poparcie inwestycji majacej na celu ochrone klifu w Ustroniu Morskim.

Ta wtasnie inwestycja, jak zapewniat pracownik Urzedu Morskiego, ma szanse
znalez¢ sie na liscie ministerialnych przedsiewzie¢ w 2016 r.

nwestycja, ktorg chcemy wykonac w Ustroniu Morskim,
kosztowac bedzie ponad 40 min zt. W ramach niej na
odcinku okoto 1,5 km, od przystani rybackiej do zejscia
przy amfiteatrze, planujemy wykona¢ podwodne progi
" \ brzegowe z elementami sztucznej rafy. Wsparciem dla tej
S N o A metody ochrony brzegu morskiego ma byc¢ tez refulacja,
czyli sztuczne zasilenie plazy piaskiem oraz drenaz klifu —
mowit Adam Borodziuk.

W koncepcje projektu mozna wpisac takze budowe no-
wej promenady o szeroko$ci nawet 9 m oraz zjazdy technicz-
ne na plaze. Przyktady takich inwestycji mozna zobaczy¢ juz
w Ustce, Jarostawcu czy Kotobrzegu. Problemem, jak zwykle
przy realizadji takich duzych przedsiewzie¢, s3 finanse. Walke
o ich pozyskanie mozna rozpocza¢, posiadajac silne poparcie
spoteczne i zaangazowanie wtadz samorzadowych.

Listy poparcia do ministra gospodarki morskiej i zeglugi
srodladowej wystat juz gospodarz gminy Ustronie Morskie
Jerzy Kotakowski. Teraz czas na mieszkaricow. Dlatego tez
zapraszamy wszystkich sympatykéw Ustronia Morskiego,
ktérym zalezy na rozwoju turystyki w gminie, do podpisy-
wania list poparcia tej inwestycji.

Listy dostepne sg u sottyséw miejscowosci oraz w Urze-
dzie Gminy w Ustroniu Morskim, pok. nr 23.

[ )
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Zwigzek Miast i Gmin Morskich



POMORSKIE SZTORMY ROZDANE

Porty Gdanska i Gdyni

wsrod laureatdow

8 marca br. w Teatrze Muzycznym w Gdyni odbyta sie uroczysta gala Pomorskich
Sztormdw, podczas ktdérej ogtoszono liste laureatdw tegorocznej edycji plebiscytu
organizowanego przez ,Gazete Wyborcza Tréjmiasto” i Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego. Plebiscyt organizowany byt w dziewieciu
kategoriach, z czego zwyciezcow w trzech kategoriach

- Inwestycja, Wydarzenie i Sportowiec Roku - wytoniono

na podstawie gtoséw oddanych przez czytelnikow ,Wyborczej".

ktérej wchodzili niezalezni eks- kolejowa zbudowana od podstaw przez skiem. Za Wydarzenie Roku uznane

\/\/erdyktem kapituty, w sktad Metropolitalna, pierwsza w Polsce linia z Kaszubami oraz Tr6jmiasto z lotni-
perci, przedstawiciele Urzedu samorzad. Linia ta pofaczyta Gdansk zostato Muzeum Emigracji w Gdyni, je-

Marszatkowskiego oraz
dziennikarze ,Wybor-
czej”, w kategorii Biznes
firmami roku wybrane
zostaty Zarzad Portu
Gdansk oraz Zarzad
Portu Gdynia. Czym
porty te zastuzyty sobie
na takie wyréznienie?
Pod wzgledem ilosci
przetfadowanych  to-
waréw miniony rok byt
dla portu gdariskiego
absolutnie rekordowy,
natomiast w porcie
gdynskim w 2015 roku
zakoniczyto sie  piec
niezwykle istotnych
projektéw inwestycyj-
nych majacych na celu
zwiekszenie potencja-
tu  przetadunkowego
portu.

Statuetki Sztormow
odebrali takze lau-
reaci w pozostatych
kategoriach. Za Mtoda
Firme Roku uznana
zostata LOFI Robot za
edukacyjne  zestawy
do nauki robotyki oraz
kodowania i przepro-
wadzanie pionierskich
lekcji w tym zakresie.
Inwestycjg Roku zo-
stata Pomorska Kolej

CZAS MORZA 1(66) marzec 2016

Fot. Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA

dyne w kraju muzeum
poswiecone historii
emigracji. Sportowcem
Roku zostat Mateusz
Mika, reprezentant Pol-
ski w siatkowce i lider
Lotosu Trefl. Cztowie-
kiem Roku w kulturze
zostata Ewelina Mar-
ciniak za realizacje
znaczacych  spektakli
teatralnych, m.in. w Te-
atrze Wybrzeze. 7a 0d-
krycie Roku w kulturze
uznano zespot Nagrobki
i jego ptyte ,Stan prac”.
W kategorii Sport tytut
Druzyny Roku przypadt
wicemistrzom  Polski
siatkarzom Lotosu Trefl
Gdansk, a Sportowym
Odkryciem Roku zostat
wioslarz  AZS  AWFIS
Gdarisk Mateusz Biskup.

Uroczysta gala byfa
takze okazja do wrecze-
nia Medalu Karty Tr6j-
miasta, ktérym ,Wybor-
cza” honoruje dziatania
integrujgce  tréjmiejska
metropolie.  Laureatka
tej nagrody zostata Tere-
sa Kaminska, twdrczyni
sukceséw  Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekono-
miczne;j.



Inwestowanie w drogi
srodladowe, a szczego6lnie

w przywrdcenie znaczenia
Odrzanskiej Drodze Wodnej

to fundamenty wysuwanego
przez Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
planu rozwoju gospodarki
morskiej. Zdaniem $rodowisk
powigzanych z zegluga
srodlagdowq po raz pierwszy
od 1989 r. w polskim rzadzie
pojawia sie polityczna wola do
podjecia konkretnych dziatan na
rzecz tej gatezi transportu.

Drogi srodladowe
— lata zaniedban

Dziatania podjete jeszcze przez Krajo-
wy Zarzad Gospodarki Wodnej, bedacy
jedng z agend Ministerstwa Srodowiska,
polegaty na inwestycjach zwigzanych
z dostosowaniem Odrzariskiej Drogi Wod-
nej do Il klasy zeglownosci. Tym samym
droga wodna powrdcitaby do stanu, ktéry
osiggnieto tuz po Il wojnie Swiatowe;j.

— Gdyby obecny rzad podjat starania
o modernizacje Odry do IV klasy zeglow-
nosci, bedacej najnizszg klasa miedzy-
narodowg, budzet panstwa musiatby
sie liczy¢ z wiekszymi obcigzeniami, ale
potencjalne zyski dla gospodarki kraju
bytyby proporcjonalnie wieksze — mowi
kpt. z.$. Andrzej Podgérski, redaktor na-
czelny portalu: ,Zegluga  $rédlgdowa
wczoraj, dzi$, jutro”

/ kolei wg Pawfa Rydzynskiego, dy-
rektora ds. projektéw transportowych
z Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
w zakresie rozwoju zeglugi srodlagdowe;j
w Polsce, kluczowe wydajg sie by¢ dwie
kwestie: audyt konfrontujgcy obowigzuja-
3 kategoryzacje dr6g wodnych z ich au-
tentycznym potencjatem a takze budowa
kanatu Dunaj — Odra — taba.

W 2014 r. Rada Kapitanéw Zeglu-
gi Srodladowej zorganizowata tzw. rejs
prawdy po Odrze, ktdrego celem byto zba-
danie autentycznych (a nie wynikajacych
z rzagdowego rozporzadzenia z 2002 r)
parametrow jej zeglownosdi. ,Rejs praw-
dy” pokazat, ze pomimo wieloletnich

RZADOWY PLAN DLA GOSPODARKI MORSKIE]

Zegluga

srodladowa

W pogoni

za straconym

zaniedban, skutkujacych dewastacjg za-
budowy regulacyjnej i brakiem biezacych
prac utrzymaniowych, srednie gtebokosci
Odry nadal kwalifikujg j3 do minimum
Il klasy zeglownosci a po usunieciu kilku
punktowych ptycizn — nawet do IV klasy
zeglownosci. Taki komunikat powinien byc¢
bodzcem dla wfadz rzadowych, by doko-
nac szczegdtowego sprawdzenia zeglow-
nosci nie tylko Odry, ale tez Wisty i innych
rzek. By¢ moze okaze sie, ze koszty zwigza-
ne z pogtebieniem i urequlowaniem rzek
bedg znaczaco mniejsze od przewidywarn.
Ato moze by¢ znaczacy bodziec do rozwo-
ju zeglugi srodlgdowej w Polsce.

Budowa kanatu Dunaj — Odra — taba
jest natomiast oczywistym kierunkiem
inwestycyjnym nie tylko ze wzgledu na
wzrastajacg presje ze strony Unii Europej-
skiej odnosnie koniecznosci podniesienia
roli alternatywnych podsystemow trans-
portu towaréw, ale réwniez ze wzgledu
na wzrost konkurencyjnosci  zaréwno
transportu drogowego, jak i kolejowego
w uktadzie pétnoc — potudnie.

Redaktor naczelny portalu ,Zegluga
$rédlgdowa” zwraca uwage na fakt par-
tycypowania spotecznosci miedzynaro-
dowej w kosztach modernizadji tej drogi
wodnej. Unia Europejska uznaje rozwdj
drég wodnych o znaczeniu miedzynaro-
dowym (minimum IV klasa zeglownosci)
za jeden ze swoich priorytetow. Wysoko$¢
dofinansowania mogtaby wynies¢ nawet
85% kosztow operadji. Przywrdcenie dro-
gi do klasy Il (regionalnej) musiatoby sie

CZdSCI

odbywac¢ wytacznie w oparciu o Srodki
budzetowe i kredyty zaciggniete w Banku
Swiatowym, ktdre bedzie musiat spfaca¢
polski podatnik.

0 dofinansowanie Komisji Europejskiej
wystapit juz rzad Frangji, modernizujac
kanat Sekwana — Skalda, t3aczacy pot-
nocng Francje z pétnocng Belgig. Unia
Europejska finansuje to przedsiewziecie
w granicach 85-90%.

Obecny stan Odrzanskiej Drogi Wodnej
jestgorzkim owocem wielu lat zaniedban.
Obecnie szlak jest zdekapitalizowany, zas
dziatania organizagji proekologicznych
okazaty sie wymoéwka dla bezczynnosci
administratorow drég wodnych.

— Sprzeciwiano sie usuwaniu roslin-
nosci zarastajacej budowle regulacyjne
(ostrogi). Roslinnos¢ ta sama w sobie nie
stanowifa wartosciowego drzewostanu
a skutecznie niszczyta urzadzenia hydro-
techniczne. Dodatkowo  zlikwidowano
i wyprzedano majatek gospodarstw po-
mocniczych przy regionalnych zarzadach
gospodarki wodnej, ktore dysponowaty
wiasnym sprzetem do utrzymania torow
wodnych (pogtebiarkami i dzwigami wy-
ciagajacymi z wody przeszkody).

W 1989 1. kiedy to w kraju nastapi-
fa transformacja ustrojowa, przekazano
zarzad nad drogami wodnymi Mini-
sterstwu Srodowiska. Na ministerstwie
z jednej strony cigzyt obowigzek utrzyma-
nia drog wodnych w stanie stosownym
do ich klasyfikacji, z drugiej, inwestycje
w szlaki wodne uznawano za zagrozenie

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



Rybina

dla srodowiska naturalnego. Nowo powo-
fany organ miat wiec sprzeczne cele.

— Skutki takiej polityki moglismy
ogladac juz w 1997 r, kiedy to Polske
nawiedzita katastrofalna w skutkach po-
wddz. Straty, ktdre poniesiono w wyniku
tej kleski zywiotowej, wyniosty 12 mld zt.
Gdyby zainwestowac te sume w rozwoj
drég wodnych, mielibysSmy IV klase ze-
glownosci na Odrze juz w 1997 .

W roku 1965, gdy koriczyta sie era
pociggéw holowniczych (byt to gtow-
nie poniemiecki tabor stanowigcy
podstawe funkcjonowania floty $réd-
ladowej), rzekami rocznie przewozono
ok. 5 mln ton towaréw. Wg danych GUS
w roku 2012 wysokos¢ przewozow
srodlgdowych powrécita do tej samej
wartosci (4,6 min ton).

Dla poréwnania w roku 1980 droga-
mi rzecznymi przewieziono w kraju 22
mIn ton fadunkdw, zas w potowie lat 70.
kiedy to zegluga $rédlgdowa przezywata
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w Polsce rozkwit, drogg rzeczng przewo-
zono rocznie ponad 14 min ton fadunkdw,
z czego 10 min ton stanowity tadunki
takie jak surowce mineralne przewozone
na dtugich trasach. Od roku 1989 roczne
przewozy utrzymywaty sie juz na pozio-
mie ok. 10 mIn ton, by w ostatnim czasie
0siggna¢ krytycznie niski poziom. Po-
czawszy od 2007 r. znakomitg wiekszos¢
przewozonej masy towarowej (ok. 70%)
stanowig przewozy zagraniczne miedzy
portem w Szczecinie a Hamburgiem, Ber-
linem czy Rotterdamem.

— Jesli ekipa rzadzaca ktadzie szczegol-
ny nacisk na rozwoj danej gatezi transpor-
tu, to sitg rzeczy rozwoj dokonuje sie kosz-
tem innych gatezi transportu. W Polsce po
roku 1989 postawiono przede wszystkim
na rozwdj transportu kotowego. Spowo-
dowato to spadek znaczenia nie tylko ze-
glugi srodladowej ale takze kolei.

Walorami transportu $rédlgdowego
sq niskie koszty przewozu, proekologicz-

nos¢ (niska emisja dwutlenku wegla)
a takze wysoki poziom bezpieczeristwa.
W stosunku do przewiezionych tadunkéw
mierzonych w tonokilometrach, wypadki
s zjawiskiem marginalnym. Nie mozna
tego powiedzie¢ o transporcie samo-
chodowym, gdzie wypadki zdarzajg sie
stosunkowo czesto i s dotkliwe w skut-
kach zaréwno dla ludzi, jak i Srodowiska
naturalnego. Rocznie w Polsce budzet
paistwa traci w formie wyptacanych
odszkodowan,  zniszczonego  towaru
i sprzetu ok. 30 mld zt, podczas gdy zmo-
dyfikowanie Odry do IV klasy zeglownosci
kosztowatoby 28 mld zt.

[V klasa zeglownosci umozliwia zegluge
statkom jednorazowo przewozacym 1600
ton tadunku. Na drodze wodnej tej klasy
zestaw pchany ztozony z 2 barek i jednostki
prowadzacej umozliwia przewdz ponad
2 tys. ton towardw. Wyzsze klasy Va i Vb,
osiggniete juz przez wiekszos¢ drog wod-

nych w Niemczech i Holandii stanowig »



Zegluga srédlgdowa w pogoni za straconym czasem

» najwyzszy procent kanatéw zeglownych
na zachodzie kontynentu. Taki stan rzeczy
utrzymuje sie, poniewaz optacalna zegluga
srédladowa zakfada dtugie trasy i jak naj-
wieksze fadunki przewozone jednorazo-
wo przez pojedyncza jednostke. Zdaniem
kpt. z.$5. Andrzeja Podgérskiego fakt ten
przemawia za modernizowaniem Odrzari-
skiej Drogi Wodnej, obejmujacej réwniez
Kanat Gliwicki oraz projektowany witasnie
Kanat Slaski, ktory faczytby sie z gornym
odcinkiem zeglownej Odry, przedtuzonym
do czeskiej Ostrawy. Kanat Slgski fgczytby
najbardziej zurbanizowang czes¢ Polski,
wytwarzajacg najwiekszy procent pro-
duktu krajowego brutto, bytby jedng z in-
westycji umozliwiajacych kontakt z Europg
Zachodnig za posrednictwem drdg wod-
nych. Poprzez obnizenie kosztéw transpor-
tu surowcdw i gotowych wyrob6w polska
gospodarka stataby sie bardziej konku-
rencyjna. Podobng prawidtowos¢ mozna
zaobserwowac w krajach lezacych wzdtuz
Renu, bedacego naturalng arterig komu-
nikacyjng wysokiej klasy. W paristwach
potozonych wzdtuz tej rzeki notuje sie naj-
korzystniejszy wskaznik konkurencyjnosci
w stosunku do innych gospodarek.

Siec europejskich korytarzy transporto-
wych TEN-T i ISC jest ze sobg skonfiguro-
wana w mysl uméw miedzynarodowych.
Odra nie zostata witaczona do tej siedi.
Rzad PO postulowat, by uczyni¢ dla tej
rzeki wyjatek i przyjac ja do sieci TEN-T
z Il klasg zeglownosci, lecz nie przychy-
lono sie do tej koncepcji. Miedzy innymi
takze Niemcy i Czesi nie wyrazili na to
zgody. Odra jest drogg o charakterze mie-
dzynarodowym. Rzeka wyptywa w (ze-
chach, ptynie przez Polske, by nastepnie
stanowi¢ diugi odcinek graniczny miedzy
Polskg a Niemcami. Niemcy Swietnie wy-
korzystujg swoj odcinek Odry zachodniej
dostosowany do klasy V b. Za posredni-
ctwem Odry jednostkom srodlgdowym
fatwo dotrze¢ do Berlina. Zaczynajaca sie
w Szczecinie i zmierzajaca do Berlina dro-
ga wodna w przysztosci ma byc dostepna
réwniez dla kabotazowcdw, czyli jedno-
stek morsko-rzecznych. Plany naszych
sasiadow realizowane s3 przy duzym
wsparciu finansowym UE.

— Polska réwniez mogtaby z powo-
dzeniem korzysta¢ z unijnej pomocy

w zakresie dostosowania wiasnych drég
Srédlgdowych. Zaowocowatoby to osigg-
nieciem w niedalekiej przysztosci co naj-
mniej 25 min ton rocznych przewozdw
droga rzeczng na samej tylko Odrze.

Podniesienie parametréw drogi wod-
nej o jedng klase zeglownosc wzwyz
niesie za sobg podwojenie zdolnosci prze-
wozowej, ktérg mozna wykonac na danej
rzece. Gdyby Odre zmodernizowac do V
klasy — mozna by moéwi¢ nawet o rocz-
nych przewozach rzedu 50 min ton.

— Gdybysmy zdotali wypracowac
te parametry — na polskie rzeki chetnie
wptywatyby jednostki z catej Unii Euro-
pejskiej. Sam fakt pobierania optat frach-
towych za korzystanie z krajowych drég
wodnych zapewniatby Skarbowi Paristwa
roczne dochody liczone w dziesigtkach
miliondw ztotych — przewiduje kpt. 2.3,
Andrzej Podgorski.

Konwencja AGN

— impuls modernizacyjny

Konwencja AGN jest konwencjg ONZ
nadajaca okreslonym szlakom wodnym
miedzynarodowe znaczenie. Przez tery-
torium Polski biegng odcinki 3 drég wod-
nych, oznaczonych literg ,E” Jest to ozna-
czona sygnaturg E-30 Odrzariska Droga
Wodna, przedtuzona w najblizszej przy-
sztosci kanatem Odra — Dunaj, E-40 beda-
ca drogg wodng biegnacg z Gdariska przez
Warszawe do Brzescia a dalej poprzez
Biatoru$ i Ukraine zmierzajaca do Morza
(zarnego, oraz droga wodna E-70 rozpo-
czynajaca sie w Antwerpii i prowadzaca
przez Holandig, Niemcy biegnaca przez
obszar naszego kraju Warta, Notecig i Ka-
natem Bydgoskim do Wisty, a nastepnie
do Gdariska, by ostatecznie przez Zalew
Wislany uchodzi¢ w Kaliningradzie. Polska
nie przystapita do konwendji AGN, argu-
mentujac to wysokimi kosztami doprowa-
dzenia miedzynarodowych drég wodnych
do IV klasy zeglownosci. W konsekwendji
nasz kraj nie moze réwniez partycypo-
wac¢ w innych programach, np. w sieci
TNT zakfadajacej tworzenie miedzynaro-
dowych korytarzy biegnacych nie tylko
przez drogi wodne, ale réwniez t3czacej
kluczowe arterie kolejowe i drogowe
z multimodalnymi centrami przetadun-

kowymi, powstajacymi wzdtuz korytarzy.
Centra przetadunkowe mogtyby z powo-
dzeniem napedza¢ lokalng koniunkture
we wszystkich krajach, przez ktére biegng
zintegrowane korytarze. By przystapi¢ do
konwendji i partycypowac w przysztych
zyskach wynikajacych z rozwoju transpor-
tu multimodalnego, wystarczytoby zade-
klarowac wole polityczng doprowadzenia
wymienionych odcinkéw do klas miedzy-
narodowych. Istotg konwencji byt rozwoj
miedzynarodowych drég, w tym réwniez
potaczen srodladowych.

— 0d roku 2004 Polska jest w Unii
Europejskiej, mozemy korzysta¢ pet-
ng garscig z wszystkich dobrodziejstw
wynikajacych z tego faktu. Tymczasem
w kwestii dr6g wodnych nie wykorzy-
staliSmy swojej szansy, nie posuwajac
sie ani krok do przodu. Jesli nasz kraj
zdecydowat sie na taki wysitek jak Euro
2012, wigzace sie z modernizacjg sieci
drég i budowg wielu stadiondw, to po-
dobnym trudem mogtby doprowadzi¢
swojg sie¢ drég wodnych do zachod-
nioeuropejskich standardéw — apeluje
redaktor naczelny portalu,,Zegluga $rod-
lgdowa wczoraj, dzis, jutro”

Dr6g wodnych nie da sie rozwijac sy-
stemem gospodarczym. To zadanie trzeba
powierzy¢ wyspecjalizowanym przedsie-
biorstwom. Typowym przyktadem takiej
inwestycji byta modernizacja Wroctaw-
skiego Wezta Wodnego. By ograniczy¢
koszty ~ zaangazowano  wykonawcow
z Chin. Efektem takich dziatan byt przekro-
czony termin realizacji inwestycji spowo-
dowany bankructwem podwykonawcow.
W procedurach przetargowych najnizsza
cena narzucona Polsce przez Bank Swia-
towy kredytujacy podjete inwestycje nie
powinna by¢ podstawowym kryterium
obowigzujacym przy wyborze wykonaw-
cy. O komplikacjach wynikajacych z tej
praktyki zaswiadcza przyktad inwestycji
zwigzanej z budowa zbiornika Raciborz,
ktory miat by¢ budowany tuz po wielkiej
powodzi z 1997 r. Mimo wytonienia na
drodze kolejnych przetargdéw az 4 wyko-
nawcow, inwestycja w dalszym ciggu nie
zostata sfinalizowana. Przecigganie inwe-
stygji prowadzi do nawet kilkukrotnego
wzrostu jej kosztow.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



infrastruktury drogowej

Rozwoj

Rozwdj drég dojazdowych do portu oraz rozbudowa infrastruktury wchodzacej w sktad
europejskich korytarzy transportowych to kolejne deklaracje Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej. Takie pomysty jak rozw6j nowych korytarzy transportowych badz
przekop przez Mierzeje Wislang mogtyby w zauwazalny sposéb wptyna¢ na wymiane towarowa
miedzy Polska a wschodem Europy czy wyniki przetadunkowe polskich portow.

uze porty morskie, majgce naj-

wiekszg role w  ksztattowaniu

wysokosci przewozéw morskich,
z reguly potozone sg w ujsciach rzek.
Droga wodna petni zarazem funkcje
przedtuzenia portu. W Polsce sie¢ auto-
strad i linii kolejowych nie jest na tyle
wydolna, by szybko przewiez¢ olbrzy-
mig mase towarowg, naptywajacg do
portéw w Gdarisku, Szczecinie i Swi-
noujsciu. Kontenery znakomicie nadaja
sie do przewozu drogami wodnymi. Sg
tadunkiem przestrzennym, stosunkowo

lekkim i tatwym w transporcie. O ile
samochod z naczepg jest w stanie prze-
wiez¢ jedynie 2 kontenery, o tyle jed-
nostka rzeczna operujaca na stosunkowo
ptytkim akwenie przewiezie ich kilkana-
Scie badz kilkadziesigt. Jest to mozliwe
dzieki temu, ze transport konteneréw
tylko w niewielkim stopniu zwieksza za-
nurzenie jednostki. Rozwazajac kwestie
potaczen drogowych, taczacych gtéwne
porty z resztg kraju, nalezy zastanowic¢
sie ' w jaki sposob przewiez¢ mase to-
warowg jak najdalej w gtab ladu drogg

wodng. Sie¢ autostrad skoncentrowana
w poblizu gtéwnych polskich portow
jest niewielka w poréwnaniu z siecig
dr6g wokét Hamburga czy Rotterdamu.
W ciggu maksymalnie paru lat do-
koriczona bedzie budowa autostrady AT,
ktéra juz w tym momencie, mimo swej
niekompletnosci, znaczaco poprawita
jakos¢ obstugi tréjmiejskich portow. Nie-
co gorzej wyglada kwestia dokoriczenia
budowy drogi S3 (absolutnie kluczowy
odcinek Goleniéw — Swinoujscie, wcigz

nie zostat zatwierdzony do realizacji, »




Rozwdj infrastruktury drogowe;]

» dopiero planowana jest budowa odcin-
ka granicznego do Lubawki i dalszego
ciagu tej drogi po stronie czeskiej), ale
i tak fakt, ze juz dzis mozna przejechac
S3 ze Szczecina na Dolny Slask, odmienit
obstuge zachodniopomorskich portéw.

Wydatnie poprawia sie réwniez
infrastruktura kolejowa dedykowana
przewozom do portéw i z portow. Wy-
remontowana zostata wiekszos¢ tzw.
magistrali weglowej, t3czacej Tréjmia-
sto z Gornym Slgskiem: pociggi towa-
rowe kursuja, na wiekszosci przebiegu
tej trasy, z predkosciami maksymalny-
mi 100-120 km/godz. Przez lata sred-
nie predkosci pociggéw towarowych
w Polsce oscylowaty w granicach nie-
spetna 30 km/godz. Jednym z prioryte-
tow inwestycyjnych PKP PLK w perspek-
tywie do 2020 roku jest modernizacja
p6tnocnego odcinka magistrali weglo-
wej (Bydgoszcz — Koscierzyna — Gdy-
nia), ktéry wydatnie poprawi obstuge
przede wszystkim Portu Gdynia, ale tez,
dzieki temu, ze przejmie cze$¢ pociggdw
kursujacych obecnie przez Laskowice Po-
morskie i Tczew, odcigzy réwniez trase,
ktéra kursujg pociagi do Portu Gdansk.
Innym priorytetem PKP PLK na najbliz-
sze lata jest dokoriczenie modernizacji
,nadodrzanki” — magistrali towarowej,
taczacej Pomorze Zachodnie z Dolnym
Slgskiem (podobnie jak magistrala we-
glowa zaawansowanej jesli chodzi o sto-
pieri modernizacji). Poza tym konczy sie
w tym roku modernizacja linii kolejowej
7 Pruszcza Gd. do Portu Gdansk, ktéra
— m.in. dzieki otwarciu nowego mostu
kolejowego na Martwej Wisle — zwiek-
szyta 6-krotnie przepustowos¢ tego
niezwykle kluczowego odcinka, przez
lata stanowigcego waskie gardto w ob-
studze gdanskiego portu. Na najblizsze
lata planowane s3 podobne inwestycje
w Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu, gdzie
wyremontowana bedzie infrastruktura
PKP PLK styczna z wewnetrzng siecig
kolejowa w portach.

— Biorgc pod uwage, ze opisane po-
wyzej inwestycje otworzyty w jakims
stopniu nowe mozliwosci jesli chodzi
0 obstuge portéw drogami i koleja, bu-
dowe kanatu Odra — Dunaj — taba na-
lezy traktowac jako jeden z warunkéw

wstepnych, jesli chodzi o rozwéj zeglugi
srodlgdowej — podsumowuje dyrektor
ds. projektéw transportowych z Zespotu
Doradcéw Gospodarczych TOR.

Innym sg Srédladowe terminale mul-
timodalne. W tym zakresie ciekawym
projektem, ze wzgledu na lokalizacje,
moze by¢ pomyst (na razie bardziej
pomyst niz projekt) budowy termina-
lu w rejonie Bydgoszczy. Realizacja tej
inwestycji, potaczona z udroznieniem
Wisty od Gdanska do Bydgoszczy, mo-
gtaby by¢ ciekawym rozwigzaniem na
przysztos¢, gdyby pojawit sie problem
wyczerpywania sie potencjatu przeta-
dunkowego Gdariska i Gdyni — propo-
nuje Pawet Rydzyriski.

Terminal maogtby byc¢ istotnym
wzmocnieniem dla portéw w Tréj-
miescie, nie mniejszym niz — o czym
(w przeciwienstwie do pomystu byd-
goskiego) moéwi sie czesto — wzrost
znaczenia portu w Elblagu.

— Jestem sceptyczny, jesli chodzi
o rozwdj infrastruktury ladowej na
obecna chwile. Jednakze aspiracje na-
szeqgo kraju sktaniajg Polske do uczest-
nictwa w projektach, dazacych do
stworzenia korytarza srodkowoeuro-
pejskiego, korytarza transportowego nr
VI z zespotem portéw Gdarisk — Gdynia
oraz korytarza transportowego Via Car-
patia wraz z portem w Elblagu. Bytby
to duzy impuls rozwojowy dla naszego
kraju — uwaza kpt. z. s. Andrzej Pod-
gorski.

Jesli chodzi o kwestie korytarza Via
(Carpatia i koniecznos¢ wykonania prze-
kopu przez Mierzeje Wislang, nalezy
bra¢ pod uwage ogromne ogranicze-
nia narzucane obecnie przez Rosje jesli
chodzi o ruch statkéw przez Ciesnine
Pilawska, bedaca jedynym przejsciem
na otwarte morze z Zalewu Wislanego.
/ chwilg przekopania mierzei prze-
ptyw strumieni towaréw w kierun-
ku wschodnim zostanie natychmiast
uwolniony, za$ wiekszos¢ ograniczen
zniesiona.

Wedtug redaktora naczelnego por-
talu ,Zegluga S$rédlagdowa”, decyzja
o wykonaniu przekopu na Mierzei Wi-
slanej jest wiec w wiekszym stopniu
decyzja polityczng niz gospodarcza

ale uzasadniong. Ponadto przekopanie
mierzei mogtoby sie odby¢ w zgodzie
z ekologig. Z materiatu wydobytego
w procesie wykopywania kanatu ze-
glownego mozna utworzy¢ cigg lagun
i wysepek, bedacych siedliskami pta-
kéw czy fok w ramach zrekompenso-
wania przyrodzie strat poniesionych
w wyniku prac ziemnych. Port Elblag
zyskatby na inwestycji, nawet gdyby
przypadta mu wytgcznie rola zaple-
cza dla Portu Gdansk. Drogg morska
miedzy tymi dwoma portami moégtby
odbywac sie kabotazowy ruch statkdw.
Podobne rozwigzanie odcigzytoby row-
niez Port Gdansk, ktérego drogi dojaz-
dowe z wolna przestajg odpowiadac
potrzebom tak dynamicznie narasta-
jacej masy tadunkowej. Port w Elblagu
mogtby przeja¢ czes¢ dostarczanych
do Gdarska tadunkéw paliw statych
i ptynnych lub tez konteneréw ekspe-
diowanych w kierunku Litwy, totwy
i Biatorusi.

— Gdyby w dalszej przysztosci
utworzono prowadzacy przez Biatorus
i Ukraine szlak do Morza Czarnego, mo-
glibysmy przewidywac proporcjonalny
wzrost znaczenia elblaskiego portu —
konkluduje kpt. z. $. Andrzej Podgorski.

Projekt przekopu przez Mierze-
je Wislang popiera réwniez dyrektor
ds. projektéw transportowych z Ze-
spotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
Jego zdaniem oprécz samego prze-
kopu, nie mozna zapominac jeszcze
o dwdch istotnych kwestiach zwigza-
nych z portem w Elblagu: rozbudowie
infrastruktury drogowej utatwiajacej
wyjazd z portu na droge S7, a takze
poprawie infrastruktury  kolejowej.
Aby zwiekszy¢ dostepnosc¢ tego portu,
niezbedny jest remont linii kolejowej
Elblag — Malbork. Nalezatoby takze
rozwazy¢ budowe tacznicy omijajacej
stacje w Malborku, tak aby pociagqi
z portu w Elblagu mogty przed Malbor-
kiem skreca¢ w strone ltawy i pozniej,
trasg przez Torun i Inowroctaw, docierac
do magistrali weglowej i dalej na po-
tudnie.

MACIE] OSTROWSKI
»MORZA I OCEANY”
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. Cedry Wielkie

Dartowo

Dziwndéw

Elblag

Gdansk

Gdynia

Gniewino

Hel

Jastarnia
Kotobrzeg miasto
Krynica Morska
Kosakowo
Krokowa

Lebork

teba

Mielno

Miedzyzdroje

Puck

Pruszcz Gdanski miasto

Rewal
Sopot
Szczecin

Swinoujscie

Trzebiatéw
Ustronie Morskie

Wiadystawowo

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego

Wojciech Mankiewicz — radny
Waldemar Smigielski — dyrektor Zarzadu Portu Morskiego w Dartowie

Grzegorz J6zwiak — burmistrz
Antoni Rup — radny

Janusz Hajdukowski — radny

Andrzej Bojanowski — wiceprezydent miasta
Mirostawa Izabela Krdl — radna

/bigniew Walczak — wojt

Arnold Antkowski — przewodniczacy rady miasta
Tyberiusz Narkowicz — burmistrz

Bogdan Btaszczyk — radny

Krzysztof Swat — burmistrz

Jerzy Wtudzik — wajt

Ludwika Cierocka

Witold Namyslak — burmistrz
Alicja Zajaczkowska — zastepca burmistrza

Andrzej Strzechminski — burmistrz
Magadalena Bojarczuk — sekretarz miasta

Olga Roszak-Pezata — wjt

Leszek Tomasz Dorosz — burmistrz
Katarzyna Kutereba-Gnitecka — zastepca burmistrza

Hanna Pruchniewska — burmistrz
Amadeusz Walke — radny

Janusz Wrébel — burmistrz

Agnieszka Tasarz — przewodniczaca rady
Marcin Skwierawski — wiceprezydent miasta
Piotr Jania — wojewoda zachodniopomorski
Janusz Zmurkiewicz — prezydent miasta
Barbara Michalska — wiceprezydent miasta
/dzistaw Matusewicz — burmistrz

Tomasz Grobla — sekretarz gminy

Roman Kuzel — burmistrz

cztonek wspierajacy



Adresy stowarzyszonych miast i gmin morskich

CEDRY WIELKIE

Urzad Gminy, ul. Krasickiego 16
83-020 Cedry Wielkie

tel. 58 683 61 65

fax 58 683 61 66
www.cedry-wielkie.pl
urzad@cedry-wielkie.pl

DARLOWO

Urzad Miejski, pl. T. Kosciuszki 9
76-150 Dartowo

tel. 94314 22 23

fax 94314 23 33
www.darlowo.pl
poczta@darlowo.pl

DZIWNOW

Urzad Miasta, ul. Szosowa 5
72-420 Dziwnow

tel. 91327 5163

fax 91327 51 64
www.dziwnow.pl
um@dziwnow.pl

ELBLAG

Urzad Miasta, ul. ¥acznosci 1
82-300 Elblag

tel. 55 235 35 36

fax 55235 3555
www.umelblag.pl
umelblag@elblag.com.pl

GDANSK

Urzad Miejski,

ul. Nowe Ogrody 8/12
80-803 Gdarisk

tel. 58 323 60 00

fax 58323 61 66
www.gdansk.gda.pl
prezydent@gdansk.gda.pl

GDYNIA

Urzad Miasta,

al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
81-382 Gdynia

tel. 58 668 80 00

fax 58 620 97 98
www.gdynia.pl
umgdynia@gdynia.pl

GNIEWINO

Urzad Gminy, ul. Pomorska 8
84-250 Gniewino

tel. 58 676 76 77

fax 58 676 72 26
www.gniewino.pl
gniewino@gniewino.pl

HEL

Urzad Miasta, ul. Wiejska 50
84-150 Hel

tel. 58 677 72 40

fax 58 6777277
www.gohel.pl
ratusz@gohel.pl

JASTARNIA

Urzad Miasta, ul. Portowa 24
84-140 Jastarnia

tel. 58 6752072
www.jastarnia.pl
jas__bor@poczta.onet.pl

KOtOBRZEG — miasto

Urzad Miasta, ul. Ratuszowa 13
78-100 Kotobrzeg

tel. 94 355 15 00

fax 94 352 37 69
www.kolobrzeg.pl
urzad@um.kolobrzeg.pl

KOSAKOWO

Urzad Gminy, ul. Zeromskiego 29
81-198 Kosakowo

tel. 58 660 43 00

fax 58 660 43 01
www.kosakowo.pl
sekretariat@kosakowo.pl

KROKOWA

Urzad Gminy, ul. Szkolna 2
84-110 Krokowa

tel. 58 675 41 00

fax 58 675 41 01
www.krokowa.pl
urzad@krokowa.pl

KRYNICA MORSKA

Urzad Miasta, ul. Gérnikéw 15
82-120 Krynica Morska

tel. 55 247 65 27

fax 55 247 65 66
www.krynicamorska.tv
um@krynicamorska.tv

LEBORK

Urzad Miasta,

ul. Armii Krajowej 14
84-300 Lebork

tel. 59 862 42 80

fax 59 862 24 27
www.lebork.pl
burmistrz@um.lebork.pl

LEBA

Urzad Miejski, ul. Kosciuszki 90
84-360 teba

tel. 59 866 15 13

fax 59 866 13 37
www.leba.eu
sekretariat@leba.eu

MIELNO — gmina
Urzad Gminy,

ul. Chrobrego 10
76-032 Mielno

tel. 94 345 98 30

fax 94 345 98 34
www.mielno.bip.net.pl
ug@gmina.mielno.pl

MIEDZYZDROJE

Urzad Miejski,

ul. Ksigzat Pomorskich 5
72-500 Miedzyzdroje
tel. 91327 56 31

fax 91327 56 30
www.miedzyzdroje.pl
um@miedzyzdroje.pl

PRUSZCZ GDANSKI — miasto
Urzad Miasta, ul. Grunwaldzka 20
83-000 Pruszcz Gdanski

tel. 58 775 99 21

fax 58 682 34 51
Www.pruszcz-gdanski.pl
urzad@pruszcz-gdanski.pl

PUCK

Urzad Miasta, ul. 1 Maja 13
84-100 Puck

tel. 58 673 05 00

fax 58 673 05 33
www.miasto.puck.pl
sekretariat@miasto.puck.pl

REWAL

Urzad Gminy, ul. Mickiewicza 19
72-344 Rewal

tel. 91 386 26 24

fax 91386 27 58

www.rewal.pl

ug@rewal.pl

SOPOT

Urzad Miasta, ul. Kosciuszki 25/27
81-704 Sopot

tel. 58 521 37 50

WWW.S0pOt.pl

ums@sopot.pl

SZCZECIN

Urzad Miasta, pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

tel. 91 424 59 31

fax 91424 53 22
www.um.szczecin.pl

prezydent@um.szczecin.pl

SWINOUJSCIE

Urzad Miasta,

ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

tel. 9132127 80

fax 9132159 95
www.swinoujscie.pl

sekretariat@um.swinoujscie.pl

TRZEBIATOW
Urzad Miejski
Rynek 1

72-320 Trzebiatow
tel. 91387 29 84
fax 91387 26 19
www.trzebiatow.pl

zarzad@trzebiatow.pl

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
ul. Okopowa 21/27

80-810 Gdarisk

tel. 583268 310

fax 58 32 68 303
www.pomorskie.eu
www.urzad.pomorskie.eu

info@pomorskie.eu

USTRONIE MORSKIE
Urzad Gminy, ul. Rolna 2
78-111 Ustronie Morskie
tel. 94 351 55 35

fax 94 351 55 97
www.ustronie-morskie.pl

ustronie-mor@post.pl

WEADYSEAWOWO

Urzad Miasta, ul. gen. Hallera 19
84-120 Wtadystawowo

tel. 58 674 54 00

fax 58 674 07 63
www.wladyslawowo.pl

um@wladyslawowo.pl



