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/wiazek Miast i Gmin Morskich

WYKAZ DELEGATOW (KADENCJA 2006-2010)
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Miasto/Gmina

Cedry Wielkie
Dartowo

Dziwnow

Elblag

Gdansk
Gdynia
Gniewino

Hel

Jastarnia
Kotobrzeg m.
Kotobrzeg gm.
Kosakowo
Krynica Morska
Krokowa
Lebork

teba

Miedzyzdroje

Puck

Pruszcz Gdarski gm.

Pruszcz Gdanski m.

Pszczotki
Rewal
Stupsk
Sopot
NEE]
Szczecin
Sztutowo
Swinoujscie
Trzebiatow
Ustka
Ustronie Morskie

Wiadystawowo

Delegaci

Bozena Daszewska — przewodniczaca rady
Tomasz Bobin

Marek Lisowski — przewodniczacy rady,
/bigniew Jeszka — radny

Zdzistaw Olszewski — radny

Andrzej Bojanowski — skarbnik miasta

Pawet Nogalski — radny

Zbigniew Walczak — wojt

Mirostaw Oniszczuk — wiceprzewodniczacy rady
Tyberiusz Narkowicz — burmistrz

Beata Wojtal — radna

Krzysztof Szopik — przewodniczacy rady
Jerzy Whudzik — wojt

Adam Ostrowski — burmistrz

Wojciech Dettlaff — wiceprzewodniczacy rady
Wtodzimierz Klata — burmistrz

Halina Kliriska — burmistrz,
Magdalena Bojarczuk — sekretarz miasta

Leszek Tomasz Dorosz — burmistrz,
Mateusz Flotyriski — zastepca burmistrza

Marek Falkowski — przewodniczacy rady
Krzysztof Wtodarczyk

Janusz Wrobel — burmistrz

Hanna Brejwo — wojt

Waldemar Jaworowski — radny

Marek Biernacki

Jacek Karnowski — prezydent

Eugeniusz Wyrzykowski — wojt

Piotr Jania

Stanistaw Kochanowski — wojt

Andrzej Szczodry — zastepca prezydenta
Stawomir Ruszkowski — burmistrz
Adam Brzéska — przewodniczacy rady
Adam Budka — sekretarz gminy

Jacek Swidziriski — zastepca burmistrza
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80-828 Gdansk

Dtugi Targ 11/12

90 lat Ligi Morskiej i Rzecznej

Po blisko 30 latach ponownie reaktywowano jg w grudniu 1980 r. w Gdyni podczas

[l Kongresu Kultury Morskiej, a w marcu 1999 r. organizacja powrdcita do dawnej nazwy DYREKTOR BIURA

L|ga Morska i Rzeczna. GRZEGORZ WALCZUKIEWICZ
Infrastruktura Pomorze 2009 tel. 058 301 49 21

W dniach 11-13 lutego staraniem Miedzynarodowych Targéw Gdariskich i Urzedu tel./fax 058 301 42 15
Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego zorganizowane zostaty pierwsze Targi Inwestycji S '

i Kooperadji Infrastruktura Pomorze 2009. e-mail: zmigm@zmigm.org.pl

Inwestycje infrastrukturalne na Pomorzu — recepta na kryzys? www.zmigm.org.pl
7 samego Programu Operacyjneqo Infrastruktura i Srodowisko zrealizowanych bedzie
w nadchodzacych latach 26 projektéw na tgczng kwote 8,628 mld ztotych.

REDAGUJE ZESPOL

Lowili na wedki baltyckie dorsze

Ogolnopolskie Zawody Morskie o Puchar Burmistrza Dartowa odbywaty sie w strefie 12 mil ROMAN KOLICKI
morskich od portu w Dartowie. REDAKTOR NACZELNY
Jaka przysztosé polskich portow? :

Spotkanie potwierdzito, Ze istnieje zapotrzebowanie na dyskusje poswiecone przysztosci portéw, tel. 058 520 27 72
zmianie jednakze powinna ulec ich formuta. e-mail: gem@gem.gda.pl

Ruch statkéow w Dartowie
Do nabrzeza Gdanskiego w Dartowie przycumowat 25 stycznia 2009 r. juz drugi w tym roku

statek m/v,Celica” KOREKTA

Polskie przewodnictwo Euroregionu Battyk LECH SKARBEK
W tym roku, po okresie duriskiego przewodnictwa, prezydencje w Euroregionie Battyk
objefa strona polska

Eliminacje do Finatu I Ogolnopolskiego Turnieju Pitki Noznej DTP

15 maja rozegrany zostanie Super Finat i poznamy pierwszego zwyciezce turnieju Euro Sea.

Dziatalno$¢ polskich portéw morskich w 2008 r. GAEIANIELR (E0]

2008 byt kolejnym rokiem, w ktérym zanotowano ograniczenie obrotéw przetadunkowych e-mail: gem@gem.gda.pl
w gtéwnych portach morskich.

Zdecydowany sprzeciw
Rozmowa 7 kpt. z.w. Waldemarem Jaworowskim, wspdtorganizatorem konferencji naukowej
w Rewalu poswieconej zagrozeniom ze strony Gazociggu Pétnocnego.

DRUK

DRUKARNIA MISIURO

Swieta Wielkanocne www.misiuro.pl

Musimy broni¢ polskiej gospodarki morskiej
Gospodarka morska przezywa chyba najbardziej dramatyczny okres w swoich dziejach.

General powraca Numer zamknieto 23.03.2009

W zesztym roku miasto Gdansk stato sie wtascicielem zaglowca, ktéry ma petnic¢ funkcje ISSN 1425-2430
jednostki flagowej.

2009 rok — rokiem Regionu Morza Battyckiego

Rozmowa z wicemarszatkiem pomorskim Mieczystawem Strukiem. Redakcja nie ponosi

Drogi §w. Jakuba odpowiedzialnosci za tres§é
Do korzeni naszej kultury odwotuje sie nowo projektowana Pomorska Droga sw. Jakuba ogloszefi i reklam.

Nie tylko turystyka Zastrzegamy sobie prawo

Priorytetem dla gminy Krokowa jest ochrona srodowiska. skracania i adiustacji

Sredniowieczne mury w Leborku bedg prawdziwg atrakcja tekstow oraz zmiany

Lebork jest miastem zabytkéw z gotyckiej cegty. el el

Gmina Wtadystawowo
Gmina Wtadystawowo jest znanym i lubianym miejscem corocznego wypoczynku tysiecy
turystéw z Polski i zagranicy.
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NA STRAZY TRADYC]JI

Pierwsza wojna $wiatowa
dobiegata konca. Panstwo
polskie jeszcze formalnie

nie powstato, a juz grupa
patriotow i dziataczy
postanowita rozpoczac
uswiadamianie Polakow

0 wartosci morza, ktore
przypas¢ miato odrodzonej
Polsce. Tak 1 pazdziernika
1918 roku w Warszawie
powotano do zycia
Stowarzyszenie Pracownikow
na Polu Rozwoju Zeglugi
,Bandera Polska", ktorego
celem byto szerzenie idei
morskich w spoteczenstwie.
Na czele nowej organizacji
stanat kontradmirat Kazimierz
Porebski, wywodzacy sie

z bytej rosyjskiej floty, a wsréd
cztonkow zatozycieli byli nie
mniej znani pdzniej Polacy,
m.in. Antoni Garnuszewski

- pierwszy dyrektor Szkoty
Morskiej w Tczewie czy
Tadeusz Wenda - gtéwny
budowniczy portu w Gdyni.

nastepnym roku organizacja prze-
\/\/ ksztatcita sie w Towarzystwo ,Liga

Zeglugi Polskiej’, w 1924 roku
przybrata nazwe Liga Morska i Rzeczna,
a w 1930 roku - Liga Morska i Kolonialna
i w takim ksztatcie przetrwata do wy-
buchu Il wojny swiatowej. Przez caty ten
okres - niezaleznie od nazwy - organizacja
stawiata sobie za cel szerzenie szczytnych
idei: ksztattowania morskiej Swiadomosci
spofeczeristwa oraz morskiego wychowa-
nia dzieci i mtodziezy, a takze wskazywata
na potrzebe bliskich zwigzkéw morza z caty
polska gospodarkg. Chodzito o uswiadomie-
nie wszystkim, ze przysztos¢ Polski i rozwoj
jej gospodarki zalezy od polityki morskiej
mtodego panstwa. Dlatego Liga w swej
dziatalnosci — takze na tamach organu pra-
sowego, jakim stato sie nowo utworzone
pismo pt. ,Bandera Polska”, a potem takze
miesiecznik ,Morze” - szczegdlny nacisk
ktadfa na koniecznos¢ utworzenia wiasnej

90 lat

Ligi Morskiej
i Rzeczne;]

floty handlowej i wojennej. Cztonkowie Ligi
aktywnie wigczyli sie m.in. w akcje zbiera-
nia pieniedzy na Fundusz Obrony Morskiej,
dzieki ktérym sfinansowano budowe okretu
podwodnego ORP,,Orzet’,

Liga szczeg6lnie duzg wage przywig-
zywata do krzewienia idei morskiego wy-
chowania wsréd mtodziezy szkolnej we
wszystkich regionach kraju. W strukturach
organizacji powstat nawet specjalny Wy-
dziat Morskiego Wychowania Mtodziezy,
ktérego pracami kierowat gen. Mariusz Za-
ruski. Liga propagowata rozwoj zeglarstwa
morskiego i rzecznego, organizujac rejsy,
sptywy czy zawody na jachtach, kutrach,
szalupach lub kajakach. Przyktadem moze
by¢ wielki ogdInokrajowy sptyw pn.,Przez
Polske do morza”, prowadzacy z Bydgosz-
czy przez Gdansk do Gdyni, w ktorym
udziat wzieto blisko dwa tysigce zeglarzy.

Liga patronowata tworzeniu amator-
skich klubow Zzeglarskich (pierwszy taki

powstat w 1924 roku w Chojnicach),
rozwijata wiasng flote duzych i matych
jednostek ptywajacych, inicjowata row-
niez konkursy wiedzy o morzu, konkursy
modeli statkdw, a takze réznego rodzaju
imprezy. W 1932 roku po raz pierwszy
w mtodej Gdyni odbyty sie obchody Swie-
ta Morza, na ktére z catego kraju przybyto
ponad 100 tys. os6b. W nastepnych latach
obchody organizowane wiasnie przez
Lige Morska i Kolonialng nabraty charak-
teru wielkich ogéInopolskich manifestagji
Polakéw zafascynowanych dostepem do
147-kilometrowego skrawka Battyku.

Liga starata sie réwniez propagowac
polska ekspansje kolonialng, m.in. poprzez
wykupienie terendw w Brazylii, Mozam-
biku czy na Madagaskarze, ale wojna
przerwata wszelkie zamierzenia. Liga byta
juz wowczas liczaca sie w kraju organiza-
(j3, skupiajacg w 1939 roku blisko milion
cztonkow.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



Mroczny czas Il wojny Swiatowej byt ze
zrozumiatych wzgledéw okresem wstrzy-
mania jakiejkolwiek dziatalnosci organi-
zacji. Reaktywowano ja latem 1944 roku
w wyzwolonym Lublinie pod nazwg Liga
Morska, majacg podkreslac, ze polskie inte-
resy morskie lezg w kraju, a nie w zaocea-
nicznych koloniach. Szybko jednak okazato
sie, ze w efekcie nasilajacych sie proceséw
sowietyzadji Polski przedwojenne idee Ligi
nie przystawaty do ideologii komunistycz-
nej i ze jej dziatalnos¢ miata charakter — jak
stwierdzono - ,faszystowski i reakcyjny”
W rezultacie na mocy decyzji politycznych
w 1953 roku Lige Morska wraz 7 jej majat-
kiem wigczono do Ligi Przyjaciét Zotnierza.

Po blisko 30 latach ponownie reakty-
wowano jg w grudniu 1980 roku w Gdy-
ni podczas Il Kongresu Kultury Morskiej,
aw marcu 1999 roku organizacja powrdcita
do dawnej nazwy: Liga Morska i Rzeczna.
Ma ona symbolizowa¢ dwa gtéwne ob-
szary dziatalnosci: na morzu i na wodach
srodlgdowych. Jej zadania sg podobne do
zadan organizacji sprzed 90 lat, do ktérej
wspaniatych tradycji nawigzujemy. Nadal
chcemy popularyzowa¢ wsréd dzieci
i mtodziezy sprawy zwigzane z morzem,
rozbudzac zamitowanie do zeglarstwa na
morzu i srédlgdziu, wytwarza¢ poczucie
koniecznosci ochrony Srodowiska natu-
ralnego, wreszcie wyksztatca¢ postawy
patriotyczne i cechy uniwersalne: odwa-
ge, braterstwo, miedzyludzka solidar-
nos¢ czy niesienie pomocy innym. Te cele
mozemy 0siggna¢ poprzez organizacje
atrakcyjnych imprez na ladzie, jak spot-
kania, konkursy czy zabawy, ale takze or-

ganizacje obozéw zeglarskich lub rejsow
po morzu, rzekach czy jeziorach.

Dzisiejsza Liga Morska i Rzeczna, ktora
ma status organizacji pozytku publicznego,
liczy blisko 10 tys. cztonkéw zrzeszonych
w 11 okregach, 8 oddziatach, 3 samodziel-
nych kotach i 5 klubach. Wszystkim nam
przy$wieca hasto zaczerpniete z przestania
Stanistawa Staszica z 1790 roku: , Trzymaj-
my sie morza” Do gtéwnych form dzia-
falnosci nalezy ogoélnopolski konkurs pn.
»Mtodziez na morzu”, w ktérym co roku
udziat bierze ok. 5 tys. uczniéw ze szkol-
nych kot Ligi. Zadania konkursowe trwajq
w Ciggu catego roku, a nagrody stanowig
nie tylko puchary czy dyplomy, lecz takze
rejsy na jachtach oraz na ORP ,Iskra” udo-
stepnianym przez Akademie Marynarki
Wojennej. Wtasnie rejsy po morzu na stat-
kach szkolnych czy na jednostkach floty
pasazerskiej stanowig szczegolng atrakcje
dla mtodych ludzi z gtebi kraju, marzacych
o karierze marynarza czy pragnacych pra-
cowac w gospodarce morskiej.

Do waznych imprez wodniackich nale-
73 Flisy: Wislany i Odrzanski, prowadzace
wzdtuz dwdch najwiekszych polskich rzek,
pot3czone ze zwiedzaniem najciekawszych
po drodze miejsc. Inne to doroczny Zlot
Jungéw w Kotobrzegu, zloty zeglarskie czy
wodniackie oraz w gtebi l3du - spotkania
z ciekawymi ludZmi morza, konferencje
i sympozja, podejmujace problematyke
morza, gospodarki $rodlgdowej czy ekolo-
gii. Ponadto Liga Morska i Rzeczna co roku
bierze udziat w centralnych uroczystos-
ciach Dni Morza oraz w uroczystosciach
Zaslubin Polski z morzem.

Szczegélnym zadaniem,
spoczywajgcym dzi$

na naszej organizacji,
jest zaangazowanie

sie w dzieto rozwoju
zjednoczonej Europy.
Potaczenie patriotyzmu

z ideg morskiej edukacji,
a zarazem wyksztalcanie
wérod mtodego pokolenia
pozytywnych postaw
proeuropejskich

i ponadnarodowych - to
wyzwanie, jakie powinna
podja¢ cata Liga Morska
i Rzeczna.

Wejscie Polski do obszaru objetego

uktadem z Schengen powinno ufatwic
naszej organizacji rozszerzanie wspotpra-
cy battyckiej i nadgranicznej oraz wspét-
dziatanie z podobnymi organizacjami
wodniackimi w innych krajach nie tylko
basenu wspdlnego morza. Zaktywizowa-
nie wymiany mtodziezy zarbwno w ce-
lach turystycznych, jak tez budowanie
w niej postaw proekologicznych i uwraz-
liwienie jej na koniecznos¢ ochrony sro-
dowiska wod Battyku i wod srédlgdowych
— to zadania na najblizsze miesigce i lata.
Mamy nadzieje, ze Liga Morska i Rzeczna
sprosta tym wyzwaniom w ksztatceniu
wihasciwych postaw mtodego pokolenia
Polakéw - Europejczykéw.

ANDRZE] KROLIKOWSKI
PREZES LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

CZAS MORZA 1(37) marzec 2009




GDANSKIE TARGI INWESTYCJI I KOOPERAC]I

Infrastruktura Pomorze 2009

Yy i1ORZE 2009
Targi Inw stycji i Kooperacji

11-13 lotego

elem organizatoréw byfa prezentacja
C oferty pomorskich firm inwestorom
dysponujagcym finansami publicz-
nymi, unijnymi i prywatnymi oraz pomoc
w rozwinieciu wspétpracy instytucjom
i firmom inwestujgcym na Pomorzu z wy-
konawcami, dostawcami i producentami.
W targach wzieto udziat ponad 70 wy-
stawcéw, swoje oferty zaprezentowaty nie
tylko firmy, ale takze i gminy.
Targom Infrastruktura Pomorze 2009
towarzyszyt bogaty program spotkan,

konferencji i paneli dyskusyjnych. Ten
segment targéw otworzyto interesujace
spotkanie ze Zbigniewem Rapciakiem,
podsekretarzem stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, Jarostawem Pawtowskim,
wiceministrem rozwoju regionalnego,
Mieczystawem Strukiem, wicemarszat-
kiem wojewodztwa pomorskiego oraz
Andrzejem Bojanowskim, wiceprezy-
dentem Gdanska.

Pierwszego dnia uczestnicy targow
skoncentrowali sie na problematyce

W dniach 11-13 lutego br.
staraniem Miedzynarodowych
Targow Gdanskich SA oraz
Urzedu Marszatkowskiego
Wojewo6dztwa Pomorskiego
zorganizowane zostaty
pierwsze Targi Inwestycji

i Kooperacji Infrastruktura
Pomorze 2009. Honorowy
patronat nad imprezg
przyjeli Minister Rozwoju
Regionalnego oraz Minister
Infrastruktury.

zwigzanej z infrastrukturg transporto-
wa. Uczestnicy warsztatéw tematycz-
nych prébowali odpowiedzie¢ na takie
pytania jak: czy wystarczy drég na Po-
morzu? czas na kolej? nie tylko Rebie-
chowo? oraz temat szczegdlnie intere-
sujacy cztonkéw Zwigzku Miast i Gmin
Morskich — stad udziat w obradach pre-
zesa /MiGM Andrzeja Bojanowskiego —
co dalej z portami?

Drugi dzieri poswiecony byt energe-
tyce. Poruszono nastgpujace tematy: Czy
Pomorzu grozi zapas¢ energetyczna? Czy
odnawialne zrédta energii s3 szansg dla
Pomorza? (zy poprawa efektywnosci
energetycznej moze byc¢ szansg zréwno-
wazonego rozwoju gminy?

Tego dnia odbyto sie réwniez semina-
rium  zatytutowane ,Nowoczesna infra-
struktura podstawg rozwoju gminy” oraz
panel dyskusyjny,Szanse i bariery rozwoju
lokalnego”. Program wzbogacity takze pre-
zentacje indywidualne gmin i firm.

Trzeciego dnia targéw odbyty sie war-
sztaty ~ poswiecone  przygotowaniom
projektu wspotpracy pomiedzy podmio-
tami sektora publicznego i prywatnego
w swietle Ustawy o partnerstwie publicz-
no-prywatnym.

Targom towarzyszyt program promo-
cyjny ,Dobry Partner Samorzadu”, a jego
laureaci otrzymali certyfikaty solidnosci
i jakosci w realizacji zadan stuzacych roz-
wojowi lokalnemu i regionalnemu.

RK
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Inwestycje infrastrukturalne
na Pomorzu — recepta na kryzys!

Wielko$¢ inwestycji infrastrukturalnych, ktére w nadchodzacych latach realizowane beda

w wojewodztwie pomorskim pozwala przypuszcza¢, ze jego przepustowos¢ komunikacyjna,

a tym samym atrakcyjno$¢ inwestycyjna zostanie znacznie wzmocniona. To duza szansa dla
naszego regionu. Z samego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko zrealizowanych
bedzie w nadchodzacych latach 26 projektow na taczng kwote 8,628 mld ztotych.

inwestycje transportowe w ramach
Regionalnego Programu Operacyj-
nego wojewo6dztwa pomorskiego do 2020
roku. Do tego dochodza liczne inwestycje
prywatne. Zwitaszcza obecnie, gdy Swia-
towy kryzys gospodarczy zatacza coraz
szerszy obrdt, a jego objawy sg w Polsce
coraz bardziej dokuczliwe, skokowy przy-
rost inwestycji moze sie sta¢ czynnikiem
ztagodzenia skutkdéw bezrobocia i recesji
oraz ponownego rozkrecenia koniunktury.
/wracali na to uwage uczestnicy
Targow Inwestycji i Kooperacji Infra-
struktura Pomorze 2009, ktére odbyty
sie ' w Gdansku w dniach 11-13 lutego.
Impreza ta organizowana we wspotpracy
samorzadu wojewddztwa pomorskiego
z Miedzynarodowymi Targami Gdaniski-
mi SA byta pierwszym organizowanym na
tak duza skale przedsiewzieciem, dajacym

P rawie za 2 mld zt realizowane bedg
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szanse promogji inwestycji zwigzanych
z szeroko rozumiang infrastrukturg trans-
portowg i energetyczng. W ramach targéw
odbyta sie konferencja ,Szanse i zagroze-

nia rozwoju infrastruktury na Pomorzu”

zorganizowana w formie paneli i warszta-
tow tematycznych poswieconych réznym
sktadnikom infrastruktury transportowej
i energetycznej oraz procedurze partner-
stwa publiczno-prywatnego wykorzysty-
wanej przy realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych.

Jak zwrdcit uwage wicemarszatek wo-
jewddztwa Mieczystaw Struk w trakcie
wystapienia  otwierajgcego  impreze:
Nasz region jest wspdforganizatorem
mistrzostw Europy w pitce noznej FURO
2012. Musimy jednak pamietac, ze nie
Jest to warunek realizacji naszych inwe-
stycji, a jedynie czynnik je przyspieszajq-
¢y czy utatwiajqcy rozpoczecie ich prac.

Strategiczne zadania wazne dla rozwoju
i polepszenia infrastruktury Pomorza i tak
bytyby wykonane.

Zarbwno w wystapieniu marszatka,
jak i wramach wystapien na warsztatach
tematycznych szczegétowo omoéwiono
plany inwestycyjne Pomorza. Wynika
z nich, ze zaréwno infrastruktura liniowa,
jak i punktowa zostanie znacznie rozbu-
dowana.

Obok dwdch duzych projektéw linio-
wych (droga krajowa S-7, pomorska czes¢
potaczenia kolejowego E-65) w ramach
POIiS realizowane bedg projekty dotyczgce
Port Lotniczego w Gdansku, bezpieczen-
stwa morskiego i bezpieczenstwa ruchu
drogowego, projekty kolejowe (dworzec
w Gdyni i zakup taboru) oraz projekty
dotyczace transportu zbiorowego, w tym
rozwdj SKM oraz budowa kolei metropo-

litalnej w Tréjmiescie. W ramach RPO rea- >



> lizowane bedg projekty zwiazane z dojaz-
dami do autostrady A1 oraz przebudowa
drég wojewddzkich do Tréjmiasta.

Dzieki duzym inwestycjom
na szlakach kolejowych,

w najblizszych latach czas
przejazdu z Trojmiasta

do Warszawy powinien sie
skrocié o 40 %,

a do Szczecina o 25 %.

Szczegdlnie istotng role z punktu widze-
nia gospodarki Pomorza odegra z pewnos-
cig 10 duzych projektéw inwestycyjnych
zwigzanych z infrastruktura portowa
oraz dostepu do portéw. To infrastruk-
tura weztowa transportu i gospodarki
morskiej (porty, terminale intermodalne,
centra logistyczne) moze dostarcza¢ im-
pulséw rozwojowych potrzebnych w cza-
sach kryzysu.

W<réd planowanych duzych inwesty-
qji realizowanych na obszarze Gdariska
znajduje sie budowa Trasy Sucharskiego
w potgczeniu z Trasg Stowackiego (pro-

jekt za 2,012 mld zt), rozbudowa uktadéw
drogowo-kolejowych w porcie gdariskim
(inwestycje w rejonie nabrzeza Przemysto-
wego i Basenu Gorniczego), modernizacja
wejscia do portu wewnetrznego w Gdari-
sku (przebudowa falochronu wschodniego
oraz przebudowa szlaku wodnego na Mar-
twej Wisle i Mottawie), modernizacja toru
podejsciowego i falochronu wyspowego
w Porcie Pétnocnym. W latach 2011-2013
zbudowany zostanie takze nowy dwutoro-
wy most nad Martwg Wistg za 80 min zt,
ktéry usprawni transport nowoczesnych

platform kolejowych do gdariskiego portu.
Juz w ramach panelu dyskusyjnego dyrek-
tor ds. rozwoju w porcie gdanskim Ryszard
Mazur oméwit plany budowy gteboko-
wodnego terminalu masowego, ktéry za
sprawg belgijskiej spotki Sea-Invest nieba-
wem zlokalizowany bedzie w Porcie Pot-
nocnym w sgsiedztwie Deepwater Con-
tainer Terminal. Firma ma zamiar stworzy¢
w Porcie Pétnocnym centrum dystrybucyj-
ne dla catego obszaru Morza Battyckiego,
dlatego zdecydowata sie na inwestycje na
wysokosci 100 min zt. Port gdaniski ma za-
tem szanse stac¢ sie osrodkiem hubowym
w przetadunku towaréw masowych. Nieco
mniejszg — w przetadunku kontenerdw.
Jak wynikato z prezentacji Bogdana Otda-
kowskiego (Actia Forum, Battycka Organi-
zacja Portéw) w przetadunkach kontenero-
wych kryzys nie jest az tak dokuczliwy jak
w innych grupach tadunkowych, to jednak
wyraznie odczuwalny. Maleja w zwigzku
z tym szanse na pojawienie sie w naszych
portach oceanicznych serwiséw kontene-
rowych w najblizszym czasie.

W odniesieniu do portu gdyriskiego pla-
nowane sg takie inwestycje jak rozbudowa
infrastruktury portowej do obstugi statkéw
ro-ro z dostepem drogowym i kolejowym,
zagospodarowanie rejonu nabrzeza But-
garskiego, modernizacja kanatu portowe-
go. Inwestycje te omoéwit prezes ZMPG SA
Janusz Jarosinski. Niestety port gdyniski,
pod wptywem ograniczeri planéw inwe-
stycyjnych Stena Line (obstugujacej linig
promowg Gdynia-Karlskrona) wycofat sie
ze swojego najwiekszego, bo kosztujgcego
wedtug ostatnich wyliczen ok. 480 min zt,

flagowego projektu — budowy terminalu
promowego przy nabrzezu Polskim. To
rowniez skutek swiatowego kryzysu go-
spodarczego w zegludze handlowej, ktéry
spowodowat zmniejszenie przewozéw
pasazerskich i towarowych Stena Line,
a w konsekwencji wycofanie sie Steny
z wprowadzenia na linie dwdéch duzych
240-metrowych  proméw.  Inwestycja
nowego terminalu promowego praw-
dopodobnie bedzie realizowana dopiero
w 20714 roku. Na razie port gdynski moder-
nizuje ukfad drogowy (ulica Nowa Polska)
i kolejowy, ktory w przysztosci obstugiwac
bedzie terminal. W ramach POIiS w trybie
konkursowym port gdyriski aplikowac be-
dzie takze o inwestycje budowy centrum
logistyczno-dystrybucyjnego, dla ktérego
wybudowano juz pierwsza czes¢ kom-
pleksu biurowego, a niedtugo powstawac
majg kolejne. Port gdyriski, ktéry zawsze
cierpiat na brak rezerw obszarowych, za-
interesowany jest takze przejeciem pew-
nej czesci terenéw Stoczni Gdynia, gdy
wystawione zostang na publiczny prze-
targ. Szanse rozwojowe gdynskiego portu

7wigzane s oczywiscie z rozwojem rynku
kontenerowego. Gdynia wcigz obstuguje
71 % polskiego rynku przetadunkéw kon-
tenerowych, cho¢ jej udziat w stosunku do
zesztego roku zmniejszyt sie 0 9 %. To sku-
tek przejscia gtéwnego naszego armatora
kontenerowego Maersk Line z Gdyni do
Gdaniska.

Wazna role odgrywac beda cztery pro-
jekty dotyczace transportu lotniczego
w Rebiechowie, ktére przystosujg Pomo-
rze do obstugi 6-7 mIn pasazeréw rocznie.
Lotnisko w Gdarisku odgrywac bedzie role

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



gtéwnego lotniska komercyjnego w regio-
nie. W wojewddztwie znajduje sie jednak
cafa sie¢ lotnisk, ktére przeznaczone s3 do
odgrywania réznych funkcji. Nie wszystkie
Z nich przeznaczone mogg by¢ dla obstugi
lotéw komercyjnych. Sebastian Goscinia-
rek (reprezentujacy firme Pricewaterhause
Coopers Polska) oméwit w swoim wysta-
pieniu plany dotyczace siedmiu gtéwnych
obiektéw lotniskowych na Pomorzu: Jastar-
ni, Gdyni-Oksywia (ktéra moze odgrywac
role gtéwnego lotniska uzupetniajacego),
Pruszcza Gdaniskiego, Kornego, Borska oraz
Stupska-Krepy. Plany rozwojowe dotyczace
tego ostatniego zostaty w ostatnim czasie
zawieszone w kontekscie niepewnego losu
tarczy antyrakietowej w Radzikowie. Jak
zapewniali przedstawiciele wtadz woje-
wadzkich, zréwnowazony i zintegrowany
rozwoj sieci lotnisk lezy w interesie catego
regionu. Plany aktywizadji poszczegélnych
obiektéw uzaleznione s jednak od roz-
wigzania probleméw prawnych, przygo-
towania planéw zagospodarowania prze-
strzennego przez gminy. Istotng role w ich
aktywizacji odegra takze rozwoj infrastruk-
tury transportowej do wojewddztwa.

Waznym elementem Targéw byty pre-
zentacje dotyczace infrastruktury ener-
getycznej. Inwestycje z tej branzy reali-
zowane w najblizszym czasie na Pomorzu
przyczynia sie do podniesienia niezaleznosci
energetycznej poprzez dywersyfikacje 7r6-
det energii. Istotng role odegraja oczywiscie
dziafania na rzecz tworzenia odnawialnych
Zrédet energii, ktére byty prezentowane
w trakcie seminariéw drugiego dnia Targow.
Wojewodztwo przywigzuje jednak duzg
wage takze do Zrédet tradycyjnych. Dlatego
we wspotpracy Lotosu, PGNIG i Energi po-
wsta¢ ma w Gdarisku elektrownia gazowa,
aw Opaleniu —weglowa. W rejonie Stupska
powstawac majg elektrownie sitowe. Istnie-
ja tez spore szanse na budowe terminalu
LNG w gdariskim porcie.

Targi Infrastruktura Pomorze 2009
stanowity réwniez okazje do zaprezento-
wania ofert firm, spotkari biznesowych,
mozliwosci wymiany pogladow z przed-
stawicielami wtadz, poznania ofert kon-
kurengji, wpisania si¢ do katalogu firm za-
interesowanych wspdtpraca, zaznaczenia
swojej obecnosci w przygotowaniach do
EURO 2012, zaistnienia na pomorskim ryn-
ku infrastrukturalnym, a przede wszystkim
wskazania mozliwosci skorzystania z fun-
duszy unijnych i pieniedzy przeznaczonych
na inwestycje w regionie.

MICHAY GRABAN
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f owili na wedki
battyckie dorsze

Przez dwa dni, 31 stycznia i 1 lutego 2009 r., trwaty morskie
zmagania najlepszych wedkarzy polskich w towieniu

na wedke dorszy na Battyku. Ogolnopolskie Zawody Morskie
o Puchar Burmistrza Miasta Dartowa odbywaty sie

w strefie 12 mil morskich od portu w Dartowie.

PRIX POLSKI. Ich gtéwnym organi-

zatorem byt Zarzad Okregu Polskie-
go Zwigzku Wedkarskiego w Szczecinie
i burmistrz Dartowa. Prawo startu w tych
zawodach mieli jedynie zawodnicy posia-
dajacy licencje sportowca oraz aktualne
badania lekarskie. Ponadto musieli miesci¢
sie w pierwszej piecdziesigtce najlepszych
zawodnikéw w Polsce w klasyfikacji ogél-
nej za rok 2008 oraz by¢ zgtoszeni przez
okregi oraz kluby PZW. Na zimne i falujace
wody Baftyku wyruszyto na czterech kutrach
przystosowanych do wedkarskich potowéw
dorsza 62 zawodnikéw z catej Polski. Zawo-
dy podzielono na dwie tury. Pierwsza odbyta
sie w sobote 31 stycznia, a druga w niedziele
1 lutego. Ryby fowiono w czterech sektorach.
Kto w jakim sektorze i na jakim kutrze towit,
zadecydowato losowanie. Zawody rozegra-
ne zostaty zgodnie z ,Zasadami Organizacji
Wedkarskiego ~ Sportu  Kwalifikacyjnego”
w klasyfikacji indywidualnej. Kilkaset dorszy
ztowionych pierwszego dnia zawodéw or-
ganizatorzy i zawodnicy przekazali Domowi
Dziecka w Dartowie.

Uroczyste zakoriczenie zawodéw, ogto-
szenie wynikow i wreczenie pucharéw i na-
grod odbyto sie w sali koncertowej hotelu
Apollo w Dartéwku.

Pierwsze miejsce i puchar burmistrza
miasta Dartowa Arkadiusza Klimowicza zdo-
byt Mariusz Getka z kota , Jesiotr” w Szcze-
cinku. W ciggu dwdéch dni ztowit 32 ryby
o0 facznej dtugosci prawie 15 metréw, zdo-
bywajac 1799 punktéw. Najwiekszy ze zto-
wionych dorszy liczyt 55 cm. Drugie miejsce
zajat i otrzymat puchar burmistrza Dartowa
Ryszard Ornat z KWM ,Tobiasz” w Szczeci-
nie, ktéry ztowit 44 ryby o tacznej dtugosci
20,5 metra. Jego najdtuzszy dorsz liczyt 55
cm. Trzecie miejsce zajat i rowniez otrzymat
puchar burmistrza Witold Wiankowski
z GKWS ,Neptun” w Gdarisku, ktory ztowit
42 dorsze o tacznej dtugposci ponad 19

Zawody zostaty zaliczone do GRAND

metréw, z ktorych najwiekszy liczyt 55 cm.
Puchar i nagrode rzeczowg za najwieksze-
go dorsza liczacego 66 cm zdobyt Tadeusz
Jankowski. Drugie miejsce w tej klasyfi-
kacji zajat Jerzy Szczecinski z Z0 Wroctaw
dorszem o dtugosci 64 cm. Pierwszych 10
zawodnikow otrzymato roéwniez rzeczowe
nagrody w postaci sprzetu wedkarskiego.
W zawodach braty udziat kutry wedkarskie:
m/y ,Skarp”, ,Pawet’, ,Nord Star” i ,Szyper”.
Najszczesliwszym dla wedkarzy tym razem
okazat sie m/y ,Skarp”. Z jego poktadu zto-
wiono najwiecej dorszy. Szyper kutra zostat
uhonorowany specjalng plakieta dla najlep-
szeqo kutra.

Zaréwno sedziowie, jak i zawodnicy pod-
kreslali znakomitg organizacje zawoddow
i doskonata atmosfere. Obecny na podsumo-
waniu zawodow dyrektor Urzedu Morskiego
w Stupsku Marek Szubert zaprosit wszyst-
kich wedkarzy morskich na nastepne tego
typu zawody na wiosng, ktérym patronowat
bedzie Urzad Morski w Stupsku.

LESZEK WALKIEWICZ



Podczas Targow Infrastruktura
Pomorze 2009 posrod wielu
istotnych tematow dla
rozwoju regionu w agendzie
konferencji znalazt sie
rowniez panel poswiecony
portom. Do uczestnictwa

w panelu zaproszonych
zostato wielu znamienitych
gosci z branzy zwigzanej

z gospodarka morska

i portami. Przewodniczacym
panelu dyskusyjnego byt
dyrektor Urzedu Morskiego
w Gdyni, Andrzej Krolikowski.
Dyskusje otworzyt Andrzej
Bojanowski, wiceprezydent
Gdanska, ktory nakreslit
sytuacje w regionie, skupiajac
sie w szczegdblnosci na
tematyce $cisle zwigzanej

z rolg portéw oraz
infrastruktura na Pomorzu.

odczas spotkania przedstawiciele
P poszczegdlnych zarzadéw portéw

przedstawili wizje i plany inwesty-
cyjne poszczegdlnych portéw na kolejne
lata. Prezentacje przygotowane przez go-
$ci miaty forme sprawozdan (a nie dysku-
sji), natomiast przedstawiciele zarzadéw
sprawiali wrazenie rywali. Zauwazalne
byty réznice intereséw i brak dialogu po-
miedzy przedstawicielami poszczegdlnych
portéw. Nasuwa sie wieC pytanie, czy
rywalizacja dwoch najwiekszych portéw
w wojewo6dztwie wrézy dobrze rozwojo-
wi polskiej zeglugi? Czy ktétnie na pozio-
mie regionalnym mogg sie przyczyni¢ do
marginalizacji znaczenia polskich portéw
w aspekcie miedzynarodowym?

Kolejnym prelegentem zaproszonym
do dyskusji byt Bogdan Otdakowski,
gtéwny sekretarz Battyckiej Organizagji
Portéw (BPO), ktéry przedstawit anali-
ze i wizje rozwojowg portéw na Battyku.
W swojej wypowiedzi podkreslit koniecz-
no$¢ modernizacji infrastruktury porto-
wej i tendencje w portach basenu Morza
Battyckiego do,,wychodzenia w morze”, co
powinno miec réwniez przetozenie w por-
tach gdanskim i gdynskim.

aka
polskic

rzyszio§é
portOw!

ANDRZE] KROLIKOWSKI (Z LEWE]) I ANDRZE] BOJANOWSKI

Na spotkaniu poruszonych zostato wiele
istotnych kwestiizwigzanych z przysztoscig
polskich portéw, jak réwniez problemem
ich funkcjonowania w dobie globalnego
kryzysu. Prébowano odpowiedzie¢ na na-
stepujace pytania:

- Co dalej z polskimi portami w dobie glo-
balnego kryzysu? Jaka jest obecnie sytu-
acja w dwdch najwiekszych pomorskich
portach?

- Jak sie ma staba ztotéwka w przetoze-
niu na rozwoj portow? (Wahania kursu
ztotego). Czy staby kurs ztotego moze
okazac¢ sie bodZcem dla rozbudowy
i modernizacji portéw oraz infrastruktury
portowej?

- Czy prognozy prasowe, wrézace widmo
kryzysu dla portéw maja przetozenie na
nastroje w nich panujace: ,Spowolnienie
gospodarcze nie ominie polskich portow”
JIransport Morski” / Kryzys wptynie na
wyniki portéw / 06.11.2008; ,Spadajq
obroty w  najwiekszych polskich por-
tach morskich” / ,Dziennik Battycki” /
28.01.2009.

- Czy kryzys bedzie miat przetozenie na
zatrudnienie w portach?

Dyskusja na te tematy przyniosta nie-
oczekiwane wnioski. Porty, zarbwno gdan-
ski jak i gdyriski, zgodnie przyznaty, ze na
razie kryzys ich nie dotyczy. Mimo ze za-
notowano zwolnienia w porcie gdanskim,
nie byty i nie s3 one zwigzane z kryzysem
na $wiatowych rynkach tylko - przyktado-
wo - z przechodzeniem na wczesniejsze
emerytury. Zgodnie przyznano, iz staba
ztotéwka moze stac¢ sie bodZcem dla in-
westycji w portach, jednakze, jezeli pewne
dziatania badZ projekty byty ciezkie do rea-
lizacji podczas hossy, znacznie trudniej be-
dzie zrealizowac je podczas bessy. Pomimo
kryzysu oba porty przedstawity ambitne
plany inwestycyjne na najblizsze lata.

Kolejnym zagadnieniem, ktére zostato
poruszone podczas dyskusji, byta tematyka
zwigzana z hubem. Czy Polska ma szanse
i czy posiada takie zaplecze infrastruktu-
ralne, aby stanowi¢ port hubowy? Pyta-
nie to zostato skierowane do gtéwnego
sekretarza Battyckiej Organizacji Portow,
Bogdana Otdakowskiego, ktory pokrotce
przedstawit szanse rywalizujacych portéw,
7Wracajac uwage naistotny element, ktory
takowe porty powinny posiada¢, a miano-
wicie odpowiednig infrastrukture portowa.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



(Czy Polska ma szanse na powstanie hubu?
— pytanie to zostato pozostawione bez od-
powiedzi.

Nie mniej waznym tematem, ktore-
mu pos$wiecono miejsce w dyskusji, byty
narzedzia unijne, ktére mogg zosta¢ wy-
korzystane do zaktywizowania inwestycji
w portach i rozwoju infrastruktury por-
towej. Michat Graban z Urzedu Marszat-
kowskiego Wojewddztwa Pomorskiego
przedstawit szanse, jakie daje Program
Infrastruktura i Srodowisko dla rozwoju
portéw, gdzie w ramach osi priorytetowe]
Transport przyjazny srodowisku zatozo-
no m.in.:

- zwiekszenie konkurencyjnosci polskich
portéw morskich w regionie Morza Bat-
tyckiego,

- zwiekszenie udziatu transportu intermo-
dalnego w ogdélnych przewozach tadun-
kéw, oraz

- poprawe warunkdéw zeglugina srédlgdo-
wych drogach wodnych.

Dziafania te majg na celu aktywizacje
transportu kolejowego, morskiego itd.
wzgledem transportu drogowego oraz
zmniejszenie negatywnego oddziatywa-
nia tych form transportu na srodowisko
przez chociazby redukcje zattoczenia

motoryzacyjnego. W ramach tego przed-
siewziecia przewidziano réwniez reali-
zacje projektéw dotyczacych transportu
morskiego w zakresie autostrad morskich.
Wsparciem w ramach transportu mor-
skiego objete majg zostac porty o pod-
stawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, w tym Gdansk i Gdynia, oraz
mniejsze porty znajdujace sie poza t3
siecig, w tym m.in. EIblag. Przewiduje sie
ponadto realizacje projektéw w zakresie
budowy terminali kontenerowych i cen-
tréw logistycznych oraz inwestycji zeglu-
gowych na goérnej Odrze.

Kolejnym narzedziem dla poprawy
konkurencyjnosci portéw przedstawionym
podczas spotkania byta Unijna Niebieska
Ksiega, ktéra w swoich zatozeniach zapo-
wiada m.in.:

1. Opracowanie koncepcji ,Europejskiej
przestrzeni transportu morskiego bez
barier”;

2. Przygotowanie kompleksowej strategii
na rzecz transportu morskiego na lata
2008-2018.

Zarowno Program Infrastruktura i Sro-
dowisko, jak i Unijna Niebieska Ksiega sq
narzedziami, ktére mogq pomac polskim
portom w podniesieniu ich konkurencyj-

nosci na Battyku oraz zwiekszeniu ich zna-
czenia na arenie miedzynarodowe;j.

Wiele pytan pozostato bez odpowiedzi,
wiele dopiero czeka na odpowiedz, cho-
ciazby jaka strategia dla Gdyni?; Jak po-
winna wygladac rozbudowa portu?; Jakie
usprawnienia powinny zosta¢ poczynione
dla zwiekszenia bezpieczeristwa wejscia
do portu Gdynia?; Czy powinnismy przy-
ktadem innych portéw na Battyku prze-
nies¢ infrastrukture portowa z gtebi ladu
w morze?; Czy takie dziatania przyniosa
oczekiwany wzrost znaczenia dla pozydji
polskich portéw na Battyku?; Co z kolejo-
wa obstugg portéw polskich? Te i wiele in-
nych pytan czekajq jeszcze na odpowiedz.

Spotkanie potwierdzito, ze istnieje zapo-
trzebowanie na dyskusje poswiecone przy-
sztosci portdw, zmianie jednakze powinna
ulec ich formuta — powinny by¢ one skiero-
wane do szerszego grona 0s6b zwigzanych
7 branza morskg oraz spoza niej, a nie tylko
do przedstawicieli poszczeg6lnych portow
- wolwczas wymiana zdan przyniostaby
szersze spojrzenie na porty i doprowadzita-
by do wypracowania spéjnego stanowiska
i wspélnej koncepdji dla ich rozwoju.

ANDRZE] KROLIKOWSKI

m/v ,CELICA”

Ruch statkdéow w Dartowie

Do nabrzeza Gdanskiego w wewnetrznej czesci portu w Dartowie przycumowat
25 stycznia 2009 r. juz drugi w tym roku statek m/v ,Celica” z portu
Kingstown, bandery Saint Vincent i Grenadyny.

jemnosci 813 ton z Dartowa zabiera

rzepak zmagazynowany wczesniej
w pomieszczeniach  Agencji  Morskiej
z Gdyni. Pierwszy dostarczyt wielkogaba-
rytowe formy z tworzyw sztucznych dla
~Laminopolu” w Postominie, a zabrat 500
ton nawozéw sztucznych. Jak nas poinfor-
mowata dyrektor Zarzadu Portu Morskiego
Dartowo Matgorzata Tepurska, planowane
sq zawiniecia kolejnych statkéw handlo-
wych do dartowskiego portu.

S tatek ten o dtugosci 63 metréw i po-

L. WALKIEWICZ
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UROCZYSTOSCI NA ZAMKU W RYNIE

Polskie przewodnictwo
Euroregionu Battyk

25 lutego 2009 roku odbyta sie uroczystos¢ przekazania prezydencji w Euroregionie Battyk.
Euroregion Battyk powstat w lutym 1998 roku w celu rozwigzywania probleméw potudniowo-
-wschodniej czesci regionu Morza Battyckiego. To organizacja o charakterze samorzadowo-
-rzagdowym, w jej pracach uczestnicza przedstawiciele wtadz samorzadowych i krajowych.
Najwyzszym organem Euroregionu Battyk, skupiajagcego osiem regiondéw z Danii, Litwy, Polski,
Rosji i Szwecji, jest Rada, ktora wytania ze swego sktadu Prezydium. Pracami Rady i Prezydium
kieruje prezydent Euroregionu, a jego funkcja jest petniona kolejno przez przedstawiciela
kazdej ze stron. Rotacja nastepuje po rocznej kadencji. W tym roku, po okresie dunskiego
przewodnictwa, prezydencje w Euroregionie Battyk objeta strona polska.

ym razem cztonkowie Rady Eurore-
Tgionu Battyk na swoje obrady, pod-

zas ktérych nastapito przekazanie
prezydendji, spotkali sie w malowniczym
zamku Ryn na goscinnej ziemi warmin-
sko-mazurskiej. Uroczystosci zwigzane
7 przekazaniem prezydendji poprzedzone
zostaty obradami 24 lutego br. w grupach
roboczych Euroregionu Battyk i w ramach
Rady Mtodziezowej ERB. Na obrady Rady
Euroregionu Battyk oraz uroczyste prze-
kazanie prezydencji przybyli zaprosze-
ni goscie, w tym postowie na Sejm RP
z Krzysztofem Liskiem, przewodnicza-
cym Komisji Spraw Zagranicznych Sejmu
RP na czele, senator RP Marek Konopka,
wojewoda pomorski Roman Zaborowski
i wicewojewoda warminsko-mazurski
Jan Mascianica. Obecni byli takze przed-
stawiciele korpusu dyplomatycznego
Wiadimir Jevremov, konsul Federa-
qji Rosyjskiej w Gdarisku oraz Henryk
Banasiak, konsul honorowy Litwy w Ol-
sztynie. Na uroczystosci licznie przybyli
takze starostowie, burmistrzowie oraz
dziatacze Euroregionu Battyk.

Przybytych uczestnikéw posiedzenia
Rady Euroregionu Battyk powitat gospo-
darz regionu, marszatek wojewddztwa
warmirisko-mazurskiego Jacek Protas,
natomiast obrady otworzyt ustepujacy
prezydent ERB Per Ole Petersen, a po-
siedzenie Rady rozpoczeto wystgpienie

przewodniczacego Komisji Spraw Zagra- -
nicznych Sejmu RP Krzysztofa Liska, kt6- PER OLE PETERSEN (Z LEWE]) PRZEKAZUJE PREZYDENTURE JACKOWI PROTASOWI

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



ry mowit o priorytetach polskiej polityki
zagranicznej. Przewodniczacy dziewie-
ciu grup roboczych ztozyli sprawozdania
7z dziatalnosci poszczeg6lnych grup. Za-
prezentowana zostata takze dziatalnosc¢
Rady Mtodziezowej ERB. Niels Andersen
przedstawit  problematyke zwigzang
z Zielong Ksiegg poswiecong spdjnosci
terytorialnej. Omawiajac jej zatozenia
podkreslit ich wage w sytuacji gdy stajg
sie one nowym celem wspdélnotowym.
Temat ten kontynuowat Stawomir
Demkowicz-Dobrzanski, wskazujgc na
cele i zadania w kontekscie dziatalnosci
Euroregionu Battyk. Prezydent FEuro-
regionu Battyk Per Ole Petersen ztozyt
sprawozdanie z rocznej pracy Rady ERB,
podkreslajgc wartos¢ wynikajacg z kon-
tynuacji tego programu w 2009 roku.

Druga czes¢ obrad kontynuowana
byta w gtéwnej sali zamku Ryn, gdzie
podczas uroczystej kolacji przekazano
prezydencje. W imieniu strony polskiej
od dotychczasowego prezydenta Per Ole
Petersena prezydencje Euroregionu Bat-
tyk przejat Jacek Protas. Zapytany o pla-
ny dotyczace polskiego przewodnictwa
Jacek Protas, marszatek wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, prezydent ERB
powiedziat:

- Kadencja prezydentéw Euroregio-
nu Battyk wynosi tylko rok, stad w celu
unikniecia niebezpieczeristwa nadmier-
nych zmian w realizowanym programie
dziatania, juz w ubiegtym roku gdy
prezydenture obejmowat Per Ole Peter-
sen z Regionu Bornholm przyjmowany
do realizacji program wykraczat poza
horyzont czasowy jego kadencji, czyli
jednego roku. Jestem zatem kontynu-
atorem tego programu, jednak pragne
wnies¢ do niego pewne akcenty. Mysle
0 wzmocnieniu, rozwinieciu dziatalno-
sci Rady Mtodziezy ERB, miedzy innymi
poprzez organizacje w regionie, kto-
ry sprawuje prezydencje, dorocznego
Kongresu Mtodziezy. Chce réwniez by
Euroregion Battyk bardziej otworzyt sie
na wspotprace z Komisja Europejskg oraz
organizacjami miedzynarodowymi, by
w swojej dziatalnosci mocno akcentowat
problematyke spdjnosci  terytorialnej
i potrzebe wspdtpracy z takimi regiona-
mi jak Ukraina czy Biatorus.

ROMAN KOLICKI
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Eliminacje

URSSEA

2009

do Finatu

[ Ogélnopolskiego
Turnieju Pitki Noznej

Zwigzek Miast i Gmin Morskich wspolnie z Miastem Gdansk
oraz Miejskim Osrodkiem Sportu i Rekreacji w Gdansku
organizuje | Ogolnopolski Turniej Pitki Noznej EURO SEA.
Turniej zostat objety patronatem Prezydenta Miasta Gdanska,
patronat medialny sprawuje Polska Dziennik Battycki.

elem turnieju jest propagowanie
C sportu, a w szczeg6lnosci pitki
noznej wsrdéd mtodziezy, promo-
Cja miast i gmin nadmorskich oraz re-
gionu pomorskiego jako miejsca rozgry-
wania w 2012 roku meczéw pitkarskich
w ramach EURO 2012. W turnieju finato-
wym, rozegranym w dniach 14-15 maja
2009 ., spotka sie 16 najlepszych druzyn
z catego Wybrzeza ztozonych z chtopcow
w wieku 12 lat, ktére wygraty eliminacje
w swoich grupach i zajety w nich odpo-
wiednio |, Il miejsce. 15 maja rozegrany
zostanie Super Finat i poznamy pierw-
szego zwyciezce turnieju EURO SEA.
Ponizej przedstawiamy informacje nt.
miejsca i termindéw eliminacji do Finatu
Euro Sea w poszczegdlnych grupach.

Wszystkim uczestnikom zyczymy
powodzenia i do zobaczenia
w Gdansku!

Grupa l

Dziwnéw: 21 marca 2009r., godz. 10:00
Hala Sportowo — Widowiskowa

ul. Reymonta 10, Dziwnow

Grupa ll

Trzebiatéw: 7 kwietnia 2009r.,

godz. 12:00, Stadion Miejski

w Trzebiatowie, ul. Sportowa 19

GDANSK

54 +]s ;@
—a<s morze mogliwosct

AR

WWW.MOSIR.GDA.PL

Grupa lll

Dartowo: 18 kwietnia 2009 r.
rejestracja uczestnikéw

godz. 9:15 - 9:45

Boisko,,Orlik-2012" przy Zespole Szkot
im. Stefana Zeromskiego

Dartowo, ul. Chopina

Grupa IV

Lebork: 16 kwietnia 2009r., godz. 12:00
Boisko ze sztuczng nawierzchnia

przy Pl. Piastowskim w Leborku

GrupaV

Wiadystawowo: 16 kwietnia 2000r,,
godz. 16:00, Boisko Miejskie
,Zwirownia” przy ul. Wyzwolenia
we Wiadystawowie

Grupa Vi

Kosakowo: 18 kwietnia 2009 .,

godz. 11:00, Boisko "Orlik 2012" przy
Szkole Podstawowej w Mostach
Kosakowo. ul. Szkolna 16

Grupa Vi

Cedry Wielkie: 25 kwietnia 2009r.,

godz. 10.30, Zespot Szkét w Cedrach
Wielkich, ul. Osadnikéw Wojskowych 21
(nowowybudowane boisko-Orlik 2012).
Grupa VI

Sztutowo: 4 kwietnia 2000r,,

godz. 10:00, Boisko sportowe ORLIK
przy ul. Szkolnej 13 w Sztutowie.



2008 byt kolejnym rokiem,

w ktérym zanotowano
ograniczenie obrotéw
przetadunkowych

w gtéwnych polskich portach
morskich. Przetadunki,
spadajac 0 5,5%, osiggnety
taczny poziom wysokosci
52,5 mln ton. Ztozyto

sie na to ograniczenie
obrotéw przetadunkowych

w gdanskim (2,04 min ton)
oraz gdyniskim (1,56 mIn ton)
porcie. Z drugiej strony,
wzrost przetadunkéw

w portach zachodniego
wybrzeza wynidst jedynie
0,56 mln ton, co oczywiscie
nie zrekompensowato
spadkéw w Gdyni i Gdansku.

okfadna analiza przyczyn negatyw-
D nych zjawisk dotyczacych obrotéw

przetadunkowych polskich portow
wymaga odniesienia sie do struktury prze-
fadunkéw i zmian zachodzacych w kazdej
z grup fadunkowych. Najwazniejsza grupg
pozostajg towary drobnicowe, zajmujgc
39,1% rynku. Kolejne grupy to paliwa,
wegiel i koks, fadunki inne masowe oraz
zboze. W 2008 roku najwiekszy wzrost
tonazu odnotowano w grupie wegiel
i koks (1 005,7 tys. ton) oraz ruda (350,0
tys. ton), natomiast spadki w paliwach
(1 961,6 tys. ton), towarach innych ma-
sowych (1 860,3 tys. ton) i zbozu (636,5
tys. ton). Zaskoczeniem jest niska dyna-
mika wzrostu w tadunkach drobnicowych,
mimo ze zanotowano blisko 12% wzrost
obrotéw kontenerowych w polskich por-
tach (liczony wTEU).

SPADEK OBROTOW PRZY NABRZEZACH

Dziatalno§é¢

polskich portow
motskich w 2008 r.

Jak nadmieniono wczesniej, sporym
zaskoczeniem jest istotny wzrost przeta-
dunkéw w grupie wegiel i koks. Okazuje
sie, ze gtdwng przyczyng odwrocenia sie
negatywnej tendencji, z jakg porty bory-
katy sie od ponad dwdch lat, byt wzrost

przetadunkéw w relacji importowej,
gtéwnie w Szczecinie-Swinoujsciu. W por-
cie tym w 2008 roku import stanowit az
62,2% catkowitych obrotow w grupie
wegiel. Najwiekszy wzgledny wzrost prze-
fadunkéw wegla zanotowano w Gdyni.
Uzyskano tam podwojenie przetadunkéw
(wzrost o 100,5%), co jednak zwigzane
jest z dos¢ niskim poziomem wyjscio-
wym. W Gdansku natomiast, podobnie

Tabelal. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich
w latach 2007 - 2008 (tys. ton)

Porty (tys. ton) 2007
Szczecin-Swinoujscie 18 652
Gdansk 19 826
Gdynia 17 025
Razem: 55 504

2008 Zmiana 2008/2007
19 216 3,02%
17 788 -10,28%
15 467 -9,15%
52 471 -5,46%

jak w poprzednich latach obserwowane
byty spadki (-42,5%) notowane w relacji
eksportowej. W przypadku przetadunku
rudy, dodatni wzrost zwigzany jest je-
dynie z portami Szczecina-Swinoujscia,
gdzie obstuguje sie 98% tego tadunku.
Ostatnig grupg fadunkowg, w odniesieniu
do ktérej zanotowano pozytywng zmiane,
byta drobnica. W tym przypadku, spadek
zanotowany w Gdyni (-734,4 tys. ton)
zrekompensowany zostat przez wzrost
obrotéw, zaréwno w Gdansku (721,5 tys.
ton), jak i w Szczecinie-Swinoujsciu (95,5
tys. ton). Czynnikiem, ktéry okazat sie
kluczowym, byt w tym wypadku wzrost
przetadunkéw konteneréw w nowym
gdanskim terminalu. W grupie fadunko-
wej drewno zanotowano niewielki spa-
dek (12,2 tys. ton). Nie miato to jednak
wiekszego znaczenia dla ogélnej sytuadji,
a takze dla portéw w Gdyni i Szczecinie-
-Swinoujsciu, gdzie przetadunki drewna
s3 notowane. Duzo wieksze znaczenie dla
wyniku polskich portéw w 2008 roku mia-
to ograniczenie przetadunku zbéz. Spadek
wyniést bowiem 636,5 tys. ton, co stanowi
0 17,1% mniej towaru niz w roku 2007. Co
wiecej, negatywna tendencja zanotowana

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



byta we wszystkich omawianych por-
tach i wynosifa od 24% (-357,4 tys. ton)
w Szczecinie-Swinoujsciu, poprzez 16%
(-123,5 tys. ton) w Gdansku, az do 10,7%
(-155,6 tys. ton) w Gdyni. Grupa, w ktorej
spadek byt juz wskazywany, sa fadunki
inne masowe. Réwniez w tym wypad-
ku negatywny trend dotyczy wszystkich
z prezentowanych portow. Najwiekszy
udziat w ogélnym spadku wynoszacym
1,86 min ton miaty porty Szczecina-Swi-

nikéw funkcjonujgcych w polskich portach,
Maersk Line, z terminalu BCT w Gdyni do
DCT w Gdansku w grudniu 2008 roku.
W catym roku obstuzono w Polsce t3cz-
nie 859 066 TEU, co oznacza dodatkowe
91 tys. TEU. Najwieksze znaczenie w ob-
rotach posiada oczywiscie port w Gdyni,
niemniej jego udziat spadt w ostatnim roku
do 71%. Analiza danych dotyczacych po-
szczegolnych miesiecy 2008 roku wskazuje
na ograniczenie przetadunkéw w ostatnich

opfat za przewozy drogowe w Niemczech
(MAUT), co moze zniecheci¢ zatadowcow
7 Europy centralnej do korzystania portéw
tego kraju.

Ciekawym zjawiskiem, notowanym na
rynku portowym w 2008 roku byt wyso-
ki wzrost ilosci obstuzonych pasazeréw.
Osiagnieto niemalze poziom 1,3 min 0s6b,
co oznaczato rozwéj o blisko 9%. Bie-
gunem wzrostu byt oczywiscie Terminal
Promowy w Swinoujsciu, ktéry odprawit

Tabela 2. Przetadunki konteneré6w w najwiekszych polskich portach
morskich w latach 2007 - 2008

Kontenery 2007 2008 2008/2007
Gdynia 614 373 610 502 -0,6%
Gdansk 96 873 185 651 91,6%
Szczecin-Swinoujscie 56 276 62913 11,8%
Razem: 767 522 859 066 11,9%

noujscia (47%), nastepnie Gdariska (32%)
oraz Gdyni (21%). Ostatnig omawiang gru-
pa tadunkowa, w ktérej odnotowano naj-
wieksze bezwzgledne spadki, byty paliwa
ptynne. Ograniczenie tonazu o blisko 2 min
ton zwigzane byto gtéwnie ze zmniejsze-
niem tranzytu rosyjskiego surowca przez
Port Pétnocny w Gdansku (-1,2 min ton).
Spadek przetadunku paliw obserwowany
byt réwniez w pozostatych portach, co po-
gtebito negatywng tendencje.

Obstuga konteneréw byta jednym
z niewielu obszaréw funkcjonowania por-
téw w Polsce, gdzie notowano bardzo dy-
namiczny wzrost w ostatnich kilku latach.
Réwniez rok 2008 mozna uznac za dobry,
poniewaz taczne obroty wzrosty o 11,9%.
Tym samym potwierdzona zostata, po
raz kolejny, silna pozycja polskiego rynku
w obszarze battyckim, gdzie wzrost obrotu
konteneréw wyniost jedynie 6,7%.

Miniony rok byt okresem duzych zmian
na krajowym rynku kontenerowym. Naj-
wazniejszymi  wydarzeniami w branzy
byto zamkniecie w sierpniu terminalu
VGN w Swinoujsciu i przeniesienie cato-
$ci obstugi konteneréw do Szczecina oraz
przejscie jednego z najwiekszych przewoz-
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miesigcach roku. taczne obroty w paz-
dzieniku osiggnety poziom 82 tys. TEU,
zeby spas¢ w grudniu do 60 tys. TEU. Jest
to oczywiscie wptyw globalnego kryzysu
finansowego na dziatalnos¢ portéw, co ma
szczegolnie znaczenie w obstudze konte-
neréw przewozacych dobra konsumpcyjne
w wiekszosci na trasach pozaeuropejskich.

W odréznieniu do konteneréw, ruch
promowy ro-ro jest gtéwnie zwigzany
7 battyckimi przewozami wewnetrzny-
mi. Mozna wigc mowi¢, ze bezposrednio
odpowiada rzeczywistosci gospodarczej
regionu. Niestety, analizujgc zmiany, jakie
zaszty w 2008 roku, obraz ten nie przed-
stawia sie zbyt optymistycznie. Ruch
samochodéw osobowych spadt o 2,7%,
a przewozy frachtowe wzrosty jedynie
0 1,17%. Najbardziej spadek ten odczu-
walny byt w gdyriskim porcie, gdzie ob-
stuzono 0 9,6 tys. aut oraz 7 tys. jednostek
frachtowych mniej niz przed rokiem. Naj-
wiekszg dynamikg charakteryzowaty sie
natomiast obroty frachtowe obstugiwane
promami ro-ro w Gdarisku, gdzie wzrost
osiggnat az 35,5% (H. Katuzny: Promowe
roszady na Battyku, ,Namiary na Morze
i Handel”, Nr 02/09, s. 10-11.). Zasadni-
czym czynnikiem warunkujacym przyszty
rozwoj przewozow promowych ro-ro ob-
stugiwanych przez polskie porty bedzie
warto$¢ oraz ilos¢ dobr podlegajgcych
wymianie w uktadzie Polska — Skandy-
nawia. Jako szanse dla rodzimych portéw
wskazuje sie jednoczesnie podwyzszenie

prawie o 1/3 pasazeréw wiecej niz przed
rokiem. Pozytywna tendencja byla za-
notowana takze na pot3czeniu Gdansk-
-Nyndshamn. 7 drugiej strony, potaczenie
Gdynia — Karlskrona stracito w ciggu roku
57,3 tys. pasazeréw. Segmentem rynku
pasazerskiego, ktory wzrést w ostatnim
roku az 0 35,8%, byty przewozy turystycz-
ne. W 2008 roku na statkach wycieczko-
wych przyptyneto do Polski 138 812 osab,
7 czego wiekszos¢ (123 512 os6b) obstu-
zonych zostato w Gdyni. Pozostate porty
to odpowiednio 13 276 turystéw w Gdan-
sku oraz 2015 oséb w Szczecinie. Nalezy
jednoczesnie dodac, ze port w Szczecinie
stanowi przystanek dla rzecznych rejséw
wycieczkowych, z ktérych skorzystato
w ostatnim roku 6650 pasazerow.

Podsumowujac, wskaza¢ mozna na
duza niepewnos¢ odnoszacg sie do przy-
sztosci krajowych portéw morskich. Ne-
gatywne efekty w globalnej gospodarce
widoczne sg takze i w regionie Battyku.
/ drugiej strony, peryferyjne potozenie
oraz duze znaczenie ruchu lokalnego
moze ztagodzi¢ wptyw Swiatowego kry-
zysunadziatalnosc portéw, a potrzeby ro-
dzimej gospodarki (m.in. budownictwo,
energetyka) mogq przynies¢ wzrost ob-
rotow portowych w okreslonych grupach
tadunkowych.

DR MACIE] MATCZAK
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GAZOCIAG POLNOCNY

- W pazdzierniku ubieglego roku
m.in. z Pana inicjatywy Zwiazek
Miast i Gmin Morskich zorganizowal
konferencje naukowa poswiecona
przeciwdzialaniu zagrozeniom
mogacym wyniknaé z faktu budowy
Gazociagu Potnocnego. Jakie byly
efekty tej konferencji?

- Przede wszystkim musze podkresli¢
znaczacy ewolugje zarébwno w uwrazli-
wieniu spofecznym, jak i zainteresowaniu
mediéw tym problemem. Gdy pierwszy raz

ten temat poruszytem
w formie interpelacji
na forum mojej Rady
Gminy Rewal w li-
stopadzie 2007 r,, juz
17 grudnia 2007 r.
Rada przegtosowata
uchwate sprzeciwia-
jacg sie temu projek-
towi. | cho¢ Kronika
Szczeciiska TVP fakt
ten odnotowata, to
poza TVP Szczecin
zainteresowanie me-
diow byto niewielkie.
Walke z Gazociggiem
Pétnocnym uznano za
bezsensowng, pozo-
stajac w przekonaniu,
7e autorzy projektu
- Rosja i Niemcy - zrealizujg swoje plany
bez wzgledu na opinie kogokolwiek. Gdy
wiosng 2008 roku zorganizowatem happe-
ning w Pobierowie przeciwko Gazociggowi
Pétnocnemu, lokalne media znacznie sze-
rzej i z wiekszym zainteresowaniem od-
niosty sie do tego problemu. Pézniej byto
gtosowanie w Parlamencie Europejskim,
a pozytywne wyniki tego gtosowania do-
dawaty nam skrzydet. Nam, bo juz w lipcu
2008 roku Zwigzek Miast i Gmin Morskich
przy moim niematym wktadzie rozpoczat

/decydowany

Sprzeciw

Rozmowa z kpt. z.w. Waldemarem Jaworowskim,
wspotorganizatorem konferencji naukowe;j
w Rewalu poswieconej zagrozeniom ze strony

Gazociggu Poétnocnego

przygotowania do konferencji naukowej.
Zakonczyfa sie ona sformutowaniem rezo-
lugji, w ktdrej zawarto dwie gtéwne tezy:
budowa Gazociggu Pétnocnego moze miec
negatywny wptyw na srodowisko natural-
ne Battyku oraz ze nie ma stanu wyzszej
koniecznosci dla ktérego wolno poswiecic
Srodowisko naturalne.

Kilka dni po tej konferencji odbyto sie
Walne Zgromadzenie Delegatéw ZMiGM,
ktére przyjeto te rezolucje.

- Mineto juz kilka miesiecy.
Czy rezolucja i wnioski spotkaly si¢
z jaka$ reakcja ich adresatow?

- Niebawem odbedzie sie wiosenne
Walne Zgromadzenie Delegatéw Zwigzku
Miast i Gmin Morskich i wtedy zapoznamy
sie z reakcja , badZ jej brakiem, ze strony
adresatéw rezolucji i stanowiska Zgroma-
dzenia Delegatéw. Teraz moge tylko zar-
tobliwie powiedzie¢, ze wyglada na to, iz
z rezolucja zapoznat sie premier Rosji Pu-
tin. Podczas sprowokowanego przez siebie
konfliktu z Ukraing stwierdzit, ze konflikt
na Ukrainie udowadnia, iz istnieje stan
wyzszej koniecznosci uzasadniajacy bu-
dowe Gazociggu Pétnocnego przez Battyk.
Byt to pierwszy sygnat, ale tak wyrazny, ze
kanclerz Merkel zapewnita o swoim po-
parciu dla Gazociagu Pétnocnego.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich wyraza serdeczne podziekowania kpt. z.w. Waldemarowi Jaworowskiemu

za nicjatywe i trud xwigzany z pryygotowaniem orag wojtowi gminy Rewal Robertowi Skraburskiemu

za organizacje i przeprowadzenie w Rewalu konferencji poswieconej Gazociggowi Pétnoc-Poludnie.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich
14, id
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- Co w tej sytuacji, Pana zdaniem,
moglby jeszcze uczynié Zwiazek

Miast i Gmin Morskich?

- /wigzek powinien zintensyfikowac
dziafania, a samorzady gmin nadmorskich
w tym sezonie letnim zorganizowac takie
akcje, jaka przeprowadzilismy w gminie
Rewal. Powinnismy zorganizowac latem,
w tym samym czasie, na catej dtugosci
polskiego wybrzeza happening, podczas
ktérego nalezatoby zbiera¢ podpisy pod
petycja. Tres¢ petycji powinna zawierac
wyraz naszego niepokoju, a takze stwier-
dzenie, ze zastrzegamy sobie prawo do
roszczeri na wypadek strat finansowych,
jakie bedg nastepstwem nawet niewiel-
kiego skazenia sSrodowiska naturalnego
Battyku.

Nie widze takze przeszkdd, aby nasze
Walne Zgromadzenie przegtosowato zde-
cydowany sprzeciw w sprawie budowy
Gazociggu Pétnocnego.

Na pewno ZMiGM nie musi juz orga-
nizowac kolejnej konferencji naukowej.
Odbyto sie ich juz wystarczajaco duzo.
Wystarczy zajrze¢ do raportu Marcina
Libickiego - Biata Ksiega, gdzie sg wy-
mienione  najwazniejsze  konferencje
naukowe, wielu uczestnikéw konferengji
w Rewalu wczesniej miato swoje wyktady
w polskim parlamencie, ja réwniez dwu-
krotnie bratem udziat w panelach dysku-
syjnych, a zatem to narzedzie walki chyba
juz sie wyczerpato.

- Jakie cele, Pana zdaniem, maja na
uwadze autorzy projektu Gazociagu
Pétnocnego?

- Jest oczywiste, ze ttem decyzji
budowy Gazociggu Pétnocnego s3 cele
polityczne, cho¢ oficjalnie mowi sie, ze
celem Niemiec jest zapewnienie swo-
jemu spofeczenstwu bezpieczenstwa
energetycznego. Celem Rosji jest nato-
miast destabilizacja Unii Europejskiej,
chociazby poprzez skazanie Polski na
osamotniong walke np. ze skutkami
degradacji srodowiska naturalnego Bat-
tyku w wyniku dziatalnosci Gazociggu
Pétnocnego.

Po Ukrainie drugi konflikt Rosja tatwo
moze sprowokowac z Polskg, ktérej nadal
przesyta ok. 50 % zakontraktowanych ilo-
$ci gazu, co moze dac pretekst do twier-
dzenia o stanie wyzszej koniecznosci, a na
solidarnos¢ UE trudno bedzie liczy¢. I o to
Rosji wiasnie chodzi.

RK
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Swieta Wielkanocne to czas radosci i nadziei, ktdrej w disiejszych,
nietatwych przeciez czasach, tak bardzo nam wszystkim potrzeba.
Dlatego to jej przede wszystkim chcemy zyczy¢ delegatom

1 sympatykom Zwigzku Miast i Gmin Morskich,

wszystkim mieszkaricom gmin i ich wladzom, by kazdy z nas zechcia
2dobyc sie na trud pogodnego prrezycia Swigt w rodzinnej atmosferze.

Wszystkim od kiérych zalezy roxwdj naszych spolecznosci zyczymy
madrych decyzji wptywajgeych na jakoscé naszego zycia i zycia tych,
ktorzy nastang po nas.

7 okazji Swigt Wielkanocnych
Eyczymy mokrego dyngusa
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Andrzej Bojanowski
Prezes ZMiGM

Grzegory Walczukiewicy

Dyrektor Biura
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STOCZNIE I RYBOLOWSTWO - DRAMATYCZNY CASUS

ospodarka morska przezywa chy-
G ba najbardziej dramatyczny okres

w swoich dziejach. Nie ma co
ukrywac, ze wstepujac do Unii nie za-
bezpieczyliSmy dobrze interesu naszego
przemystu stoczniowego oraz nie zadba-
lisSmy w sposéb odpowiedni o naszg flote
rybacka. Niewatpliwie Swiatowy kryzys
gospodarczy, z ktérym mamy obecnie do
czynienia, jeszcze bardziej utrudni dzia-
falnos¢ przedsigbiorstw branzy morskiej.
Kto doprowadzit do degradacji gospodar-
ki morskiej? Kto jest winny, ze za chwile
nie bedzie przemystu okretowego i floty
rybackiej? Wini¢ trzeba za taka sytuacje
wszystkie rzady wolnej Rzeczypospolitej.
/adziwiajaca byfa zgodnos¢ braku intencji,
a choc¢by dobrej woli podjecia dziatan na
rzecz powstrzymania degradacji gospo-
darki morskiej. Skutki przyjecia takiego
modelu zarzadzania gospodarka morska
okazaty sie dla niej fatalne. Oto przyktady
o0 tym swiadczace:

Po wejsciu do UE zlikwidowano (wy-
ztomowano) 40% jednostek rybackich,
a ostatnie sankcje UE, ktore zezwalaja na
potéw dorsza tylko 1/3 czesci floty ryba-
ckiej, doprowadza w ciggu najblizszych
lat nie tylko do znacznego ograniczenia
floty, ale praktycznie do jej likwidacji.
| co z tego, ze potrafilismy udowodnic,
ze rybacy innych krajéw towig znacznie
wiecej niz dopuszczaja przyznane limi-
ty. Nikt nie zostat przez UE tak dotkliwie
Jukarany” jak nasi rybacy. Naszych ry-
bakéw karze sie za nieudokumentowa-
ne przekroczenie limitow potowowych.
A rybacy innych panstw battyckich majq
sie dobrze, mimo Ze nie s bez winy. A co
robig na Battyku w dobie ochrony naryb-
ku dunskie ,paszowce”. Podobnie, albo
jeszcze gorzej w poréwnaniu do rybakéw
majg stoczniowcy.

Musimy

broni¢ polskie;
gospodarki morskie]

Panstwo polskie powinno by¢ odpowiedzialne za tworzenie
warunkéw niezbednych do rozwoju przedsiebiorstw
gospodarki morskiej. Powinno chronic interesy polskich
przedsiebiorstw na arenie miedzynarodowej, dbac

o ksztatcenie kadr i rozwoj badan naukowych, tworzy¢ warunki
do budowy infrastruktury technicznej i spotecznej. Panstwo
powinno odpowiadac réwniez za ochrone brzegu morskiego

i sSrodowiska morskiego oraz za rozwdj szlakow morskich

i szlakow srodlagdowych. Tak powinno by¢, a jak jest - to widac.

Za chwile polski przemyst stoczniowy przestanie istnieé.
Najdziwniejsze, ze dzieje sie to w okresie, w ktorym prawie
wszystkie panstwa tzw. starej Unii udzielajg niektorym
sektorom gospodarczym wielomiliardowej pomocy finansowej.
Na utrzymanie miejsc pracy oraz utrzymanie produkcji
pafistwa zachodnie przeznaczaja nie dziesigtki, ale setki
miliardow euro pomocy. Oni moga, a my jesteSmy zmuszeni
do zwrotu dotacji, ktérymi panistwo wspomoglo stocznie.

Wigze sie to oczywiscie z likwidacja
stoczni w Gdyni i Szczecinie oraz ograni-
czeniem produkgcji w Stoczni Gdanskiej.
Taki stan rzeczy jest nie do przyjecia. Nie
mozemy pozwoli¢ na likwidacje przemystu

stoczniowego. Trzeba zdac sobie sprawe, ze
nasza zgoda na likwidacje stoczni bedzie
miata bezposredni wptyw na kondycje
producentéw i dostawcow stali, elektrod
i urzadzen spawalniczych, urzadzen dzwi-

gowych, sitowni okretowych, agregatéw,
systemdéw sterowniczych, a nawet mebli.
Zagrozonych upadkiem bedzie bardzo
duzo firm, a to s3 miejsca pracy dla kilku-
dziesieciu tysiecy ludzi. Bezpieczenstwo
zycia tysiecy rodzin w catym kraju bedzie
zagrozone. Mozna oczywiscie przyjac
scenariusz  pozostawiajacy gospodarke
morskg sama sobie i tkwi¢ w przekonaniu,
7e sama sobie poradzi, podpierajac sie wy-
mogami wolnego rynku. Ale mozna zrobi¢
réwniez zgota cos innego. Trzeba wykorzy-
sta¢ wszelkie mozliwosci dyplomatyczne,
wszelkie formy nacisku, a nawet stworze-

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



nie ponadpanstwowego lobbingu, ktéry
wymusi na UE zmiane decyzji.

Czym rozni sie wpompowanie w gospo-
darke Niemiec miliardéw euro od tego co
nam sie zarzuca w sprawach stoczni? Czym
sie rézni pomoc rzadéw Frangji i Hiszpanii
dla bankéw prywatnych od naszej sytuacji?
Niczym sie nie rézni. Wyglada tylko na to,
ze jedni moga pomagac w trudnej sytuadji
swoim przedsiebiorstwom, ainnijuz nie. Nie
nalezy sie poddawac, a najgorsze co teraz
sie robi, to powolne wygaszanie produkji
w Stoczni Gdynia i Stoczni Szczecinskiej. Jest
to duzy btad, dalismy sygnat, ze juz jestesmy
pogodzeni z likwidacja naszego przemystu
stoczniowego, ze sie poddalismy, ze wal-
ke uznajemy za przegrana. Btad! Nalezy
wiasnie teraz pokaza¢ na przykfadzie
innych panstw, ze w stosunku do na-
szych stoczni popetniono duzy btad, i ze
jest jeszcze czas na zmiane krzywdzacej
dla nas decyzji. Na przykfadzie stoczni
i tego co sie dzieje z flotg rybacka, wida¢
jak na dtoni, ze rozrzucenie po réznych
ministerstwach gospodarki morskiej
utrudnia dobre zarzadzanie i admini-
strowanie. Gospodarka morska to réwniez
porty, flota srédlgdowa, flota morska, ad-
ministracja morska, szkolnictwo itp. Nalezy
rozwazy¢ i wzig¢ pod uwage powrét do
funkcjonowania Ministerstwa Gospodarki
Morskiej. Ministerstwo powinno kierowac,
ingerowac i doraznie stymulowac kierun-
ki rozwoju gospodarki morskiej. Wszystko
w jednym reku - jest to najlepszy i jedyny
model sprawnego kierowania i administro-
wania. Kiedy kompetencje sg instytucjo-
nalnie rozproszone, to i odpowiedzialnos¢
jest rozproszona. Podane przyktady stoczni
i floty rybackiej o tym swiadczg. Obecna
administracja nie przewiduje istnienia Mi-
nisterstwa Gospodarki Morskiej, a szkoda,
bo by¢ moze mozna by byto uchronic prze-
myst okretowy i flote rybackg przed zagta-
da. Trudno jest zarzadzac catym resortem
gospodarki morskiej, tak rozproszonym,
a dodatkowo, gdy szefem jest jeden z o$miu
podsekretarzy stanu w Ministerstwie Infra-
struktury. Jaka czeka przysztos¢ przemyst
stoczniowy i flote rybacka, jest juz chyba
przesadzone? Dlatego nalezy zrobi¢ wszyst-
ko, aby po tym pogromie uchroni¢ przed
marginalizacjg pozostate, jeszcze funkcjo-
nujace, ogniwa gospodarki morskiej. Czasu
mamy niewiele.

PIOTR JANIA
WICEPREZES ZMIGM
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powraca

W zesztym roku miasto Gdansk stato sie wtascicielem zaglowca,
ktéry ma petnic funkcje jednostki flagowej. Mowa tu o keczu
gaflowym ,Generat Zaruski” (dwumasztowiec; gaflowy - rodzaj
ozaglowania).,Generat Zaruski” to jacht wyjatkowy —

jest ostatnig jednostka tego typu w Polsce.

aruski” ma bardzo bogatg historie.

Z Gdy tylko zakoriczono jego budowe
/] w Szwedji, rozpetata sie Il wojna
Swiatowa. (zas wojny jacht spedzit w Skan-
dynawii, gdzie wykorzystywany byt przez
Svenska Seglar Skolen.

Po zakoriczeniu wojny ,Generat” przeszedt
wreszcie w rece Polakdw i od tamtej pory przez
blisko 60 lat stuzyt morskiej edukacji mtodzie-
2y. Przez wigkszos¢ czasu eksploatowany byt
przez Lige Obrony Kraju. ,Generat Zaruski”
pamieta wiele wspaniatych wypraw, m.in.
na Spitsbergen (1975). W XXI wiek ,Generat
Zaruski” wszedt w stanie mocno zmeczonym,
mato tego — staruszek zasiedziat sie we Wia-
dystawowie. | tu pojawia sie projekt ,Gdarisk
ratuje zaglowiec”, czyli plan realnej odbudowy
s/y ,Generat Zaruski” Armatorem zaglowca
jest gdanski MOSIR (z dyrektorem Leszkiem
Paszkowskim na czele), natomiast role spo-
fecznego partnera w odbudowie petni Sto-
warzyszenie ,Edukacja pod Zaglami” (prezes
Jerzy Jaszczuk). W projekt zaangazowane sg
réwniez Liga Morska i Rzeczna (prezes Andrzej
Krélikowski), Centralne Muzeum Morskie (dy-
rektor Jerzy Litwin) oraz Zwigzek Miast i Gmin
Morskich (prezes Andrzej Bojanowski).

Nie powinien dziwic¢ fakt, ze przedsie-
wziecie juz zdazyto wzbudzi¢ zainteresowa-
nie takich oséb jak polarnik Marek Kamiriski.

0O ile ,Generat Zaruski” rzeczywiscie chce
zejs¢ z ,plazy” we ,Wtadku”, to potrzebuje

bardzo powaznego remontu. Urzad miejski
przewidziat juz 1,5 min zt na rewitalizacje
zaglowca. Mecenatem odbudowy s3 tez
Gdanska Stocznia Remontowa oraz Polski
Rejestr Statkdw. To wcigz jednak za mato,
aby na nowo wcieli¢ w zycie ideg, ktdrej gen.
Mariusz Zaruski poswiecit swoje zycie.

»Generat Zaruski”, jako flagowa jednostka
miasta i ,zywy” eksponat Muzeum Morskie-
go, ma umozliwia¢ niekomercyjng dziatal-
nos$¢ zorientowang na mtodziez, réwniez
t3 z zagrozonych srodowisk oraz niepetno-
sprawna.

/godnie z zatozeniami projektu, zaglo-
wiec ma zachowac tradycyjny ksztatt, wzbo-
gacony jedynie o nowoczesne urzadzenia
nawigacyjne. W najblizszym czasie zostanie
wytoniony w przetargu gtéwny projektant
odbudowy.

Raczej wszystkie szkoty maja boiska,
od dobrych kilku lat trwa moda na baseny,
a czemu nie poszerzy¢ by oferty edukacyjnej
0 Morze Battyckie? Przeciez ,stoi”i czeka. Toz
to szkota prawdziwa.

Sponsorzy, jestescie tam? Bez\Was marze-
nie pozostanie tylko(?) marzeniem. A szkoda
by byto!

MONIKA KARCZYNSKA

Autorka jest ubiegtoroczng maturzystkg, wo-
lontariuszkq Stowarzyszenia Edukacja pod Zagla-
mi, wspiera projekt ,Gdarisk ratuje Zaglowiec”

FOT: MACIE] GORECKI



2009 rok — rokiem Regionu
Morza Battyckiego

Rozmowa
z wicemarszatkiem pomorskim
Mieczystawem Strukiem

- Jaki wymiar beda mialy obchody
Roku Regionu Morza Baltyckiego?

- Inicjatywa ta powinna mie¢ charakter
zaréwno lokalny, pomorski jak ponadre-
gionalny i miedzynarodowy. Sejmik, po-
dejmujac 26 stycznia uchwate, brat pod
uwage fakt, ze powstaje Unijna Strategia
dla Morza Battyckiego. Przygotowuje jg
Komisja Europejska na zlecenie Rady Unii
Europejskiej. Dokument ten ma by¢ za-
twierdzony w drugiej potowie 2009 roku
przez Parlament Europejski. Uwzglednie-
nie tych perspektyw w dziataniach woje-
wddztwa majacego charakter morski jest
oczywiste.

- W czym to bedzie widoczne?

- W tym roku, po raz drugi w historii,
bedzie obchodzony Europejski Dzieri Mo-
rza, uchwalony w ub. roku przez Parla-
ment Europejski w Strasburgu. To unijne
Swieto ma zwréci¢ uwage na ekologiczne
i ekonomiczne znaczenie akwenéw mor-
skich, a takze na zréwnowazony rozwoj
gospodarczy, podkreslenie roli regiondw
przybrzeznych. Nasze wojewddztwo takze
wigczy sie w te inicjatywe.

- W jaki sposob samorzad wykorzysta
Rok Regionu Morza Baltyckiego dla
stymulacji gospodarki?

- Poprzez potozenie nacisku na jej in-
nowacyjnosc i rozwigzywanie probleméw
dotyczacych energetyki, co zresztg dzieje
sie nie od dzis. Niemniej dziatania te na-
bierajg charakteru wrecz globalnego, cze-
go przejawem bedzie polsko-amerykarni-
ska konferencja na temat innowacyjnosci
i energetyki, organizowana przez Depar-
tament Wsp6tpracy Zagranicznej Pomor-
skiego Urzedu Marszatkowskiego, zapla-
nowana na 22-23 czerwca, z udziatem
prof. Kleibera, b. premiera Jerzego Buzka
i przedstawicieli Komisji Europejskiej.

Dla pobudzenia gospodarki istotny jest
program unijny ,Marco Polo” Jego nad-
rzednym celem jest doprowadzenie do
redukcji przewozu tadunkéw transportem
drogowym na rzecz rozwoju transportu in-
termodalnego — w co sSwietnie wpisuja sie

przewozy morskie — oraz zmniejszenie ne-
gatywnego wptywu transportu na stan sro-
dowiska naturalnego. Dla upowszechnienia
wiedzy o tym programie zostang zorganizo-
wane w Tréjmiescie w dn. 23-24 wrzednia
Dni Informacyjne. Gtéwnym organizatorem
Dni jest Komisja Europejska, ale my bedzie-
my petni¢ obowigzki gospodarza.

- W czym wyrazi si¢ wspoltpraca
miedzyregionalna w obrebie krajow
nadbaltyckich?

-W roku 2007 w Lubece zostat zainicjo-
wany projekt zatytutowany,, Swieto Chleba
i Ryby” Jego celem jest ogdlnospoteczna
debata i inne inicjatywy skierowane na
budzenie odpowiedzialnosci za korzysta-
nie przez cztowieka z zasob6éw zaréwno
morskich jak i ladowych regionu Morza
Battyckiego. W tym roku impreza odbedzie
sie w Gdansku w dn. 21-27 wrzesnia.

Natomiast Euroregion Battyk, przy
wspotudziale Pomorskiego Urzedu Mar-
szatkowskiego, wspdlnie z Grupg Battycka
Komitetu Regiondw, planuje 7 pazdzierni-
ka w Brukseli, konferencje dotyczaca po-
lityki spdjnosci w kontekscie Strategii dla
Morza Battyckiego.

Wymienmy tez najbardziej chyba presti-
zowe ze spotkan — Globe Forum. To jedno
z wazniejszych w Europie battyckich spot-

kari przedstawicieli sektora gospodarczego,
decydentdw wszystkich szczebli, naukow-
c6éw, finansistéw z krajéw europejskich,
szczegdlnie z Regionu Morza Battyckiego,
aletakzezRosji, Ukrainy, anawet Chin, Indii,
Stan6w Zjednoczonych. W tym roku, w dn.
28-29 pazdziernika, po raz pierwszy ta-
kie spotkanie odbedzie sie w Gdarisku,
co jest niewatpliwie duzg zastugg Polsko
-Szwedzkiej Izby Gospodarczej, lokalnego
przedstawiciela Globe Forum.
Departament Rozwoju Gospodarczego
Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego
przygotowuje studium rozwoju strategicz-
nego matych portéw morskich, a takze
uczestniczy w przygotowywaniu przez Mi-
nisterstwo Infrastruktury Strategii Polityki
Morskiej. Planuje tez zorganizowanie ogél-
nopolskiej konferencji na temat zarzadzania
duzymi portami morskimi, oraz o innowa-
cyjnosci w gospodarce morskiej. Natomiast
Departament Rolnictwa i Ochrony Srodowi-
ska planuje konferencje propagujacg Pro-
gram Operacyjny ,Zréwnowazony rozwoj
sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obsza-
réw rybackich 2007 - 2013” oraz konferen-
cje na temat gospodarki odpadami w woje-
wddztwie pomorskim, dotyczaca dobrych
praktyk w Regionie Morza Battyckiego.

ROZMAWIALA ANNA KLOS

Zwigzek Miast i Gmin Morskich
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Drogi §w. Jakuba

Rodowdd drég sw. Jakuba Starszego wywodzi sie z wiekow
srednich. Juz w IX w. we francuskich Pirenejach

oraz na Pétwyspie Iberyjskim zaczety powstawac szlaki
pielgrzymkowe do grobu $w. Jakuba Starszego w hiszpanskiej
Composteli. W drugiej pot. XX w. zaczeto reaktywowac wiele
starych szlakéw pielgrzymkowych, nawigzujgc tym samym

do $redniowiecznej tradycji. Wage drog Jakubowych podkreslit
w 1982 r., odwiedzajac Compostele, Jan Pawet Il. Nalezy dodacg,
ze szlaki $w. Jakuba w 1993 r. zostaty uznane przez UNESCO

za Swiatowe Dziedzictwo Kultury.

korzeni naszej kultury odwotu-
D O je sie takze nowo projektowa-

na Pomorska Droga $w. Jaku-
ba. Wedtug zamierzeri jej tworcoéw trasa ma
prowadzi¢ z Gdanska do granicy z Niemca-
mi, gdzie u naszych zachodnich sasiadéw
potaczy sie z istniejgcym juz szlakiem piel-
grzymkowym. Dodajmy, iz patronat nad
droga Jakubowg objat bp diecezji pelplin-
skiej Jan Bernard Szlaga oraz Ministerstwo
Kultury i Dziedzictwa Narodowego.

Jako ze pomyst poprowadzenia szla-
ku Jakubowego po Pomorzu narodzit sie
w Leborku, to w tym miescie powotano do
zycia kapitute Pomorskiej Drogi $w. Jakuba.
W jej sktad wchodzi 11 0s6b. Na przewod-
niczacego tego gremium wybrano staroste
leborskiego Ryszarda Wente. W kapitule
znalezli sie ponadto przedstawiciele lo-
kalnych samorzadéw, organizacji tury-
stycznych oraz duchowienstwo okregéw:
leborskiego, kartuskiego i gdaniskiego.

EEBA

Nowecin
Srcrenurze
tebieniec
/_Cﬁhmmo
Smoldzino Biatagarda Ges
Krepa Kaszubska -
Garcregorze

MNowa Wies
Leborska
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(ztonkowie kapituty reqularnie zbieraja
sie na obradach poswieconych tworzeniu
i promogji Drogi, w siedzibie Starostwa
Powiatowego w Leborku. Na ostatnim
posiedzeniu (26 stycznia br.) przedstawio-
no wzdr umowy, ktéra bedg podpisywaty
podmioty zaangazowane w rozbudowe
szlaku, a takze zaprezentowano projekt
logo Drogi.

Warto zaznaczy¢, ze 22 stycznia br.
odbyto sie spotkanie w Kurii Koszalifisko-
Kofobrzeskiej, ktérego celem byto nawig-
zanie wspotpracy z lokalnymi podmiotami
zainteresowanymi  rozwojem  szlaku.

18 lutego br. przedstawiciele kapitu-

ty udali sie natomiast na obrady do

Gdanska, do Kurii Metropolitalnej,

gdzie zostat poruszony problem

konstrukcji gdaniskiego cztonu Drogi.
Najbardziej rozwiniety ak-
tualnie czescig Pomorskiej

Drogi sw. Jakuba jest jej

leborski odcinek, ktory

Mirachowo

Sianowo

prowadzi ze stowinskiego Smotdzina przez
tebe i Lebork do sanktuarium w Siano-
wie. Trasa nawigzuje do najwazniejszego
w sredniowieczu szlaku handlowego w re-
jonie Leborka biegnacego do teby przez
Biatogarde. Tworcy Leborskiej Drogi sw.
Jakuba przy wytyczaniu szlaku kierowali
sie rowniez niezwyktym uksztattowaniem
terenu i walorami krajoznawczymi, a tak-

- Miasta naleiace do ZMGH
- Kodeioly éw. Jakuba
- Sankuaria

—— - Lgborska Droga éw, Jakuba

7e potaczeniem sfery sacrum i profanum,
czyli tym, aby wzdtuz trasy pielgrzym-
turysta mogt odwiedzic¢ i zobaczyc intere-
sujgce budowle sakralne ziemi leborskiej
oraz dworki, patace, pomniki przyrody
ozywionej i nieozywionej itd. Jak dotad
oznakowane zostato okoto 80% trasy.

Warto odnotowac, ze w 2007 roku uka-
zat sie przewodnik w catosci poswiecony
Leborskiej Drodze sw. Jakuba, opracowany
przez Lokalng Organizacje Turystyczng Zie-
mia Leborska.

ROMAN KAL



Nie tylko turystyka

Priorytetem dla gminy Krokowa jest ochrona
srodowiska, dlatego tez na przestrzeni kilkunastu lat
czyniono starania majace na celu rozwigzanie problemu
chociazby gospodarki $ciekowej. Na terenie gminy
Krokowa powstato kilka nowoczesnych oczyszczalni
sciekdw wraz z siecig kanalizacyjnga. Byto to mozliwe
miedzy innymi dzieki przyjeciu przez Rade Gminy
Krokowa w 1996 roku koncepcji techniczno-finansowej
pn.,Gospodarka Sciekowa Gminy Krokowa".

otychczas na realizacje zatozen
D powyzszego dokumentu gmina

Krokowa wydatkowata srodki fi-
nansowe w wysokosci ok. 50 milionéw
ztotych, z czego wiekszos¢ srodkéw po-
chodzito z licznych instytugji finansujgcych
(PHARE, EkoFundusz, Kontrakt Woje-
wadzki, NFOSIGW itp.).

Duzy wptyw na ochrone srodowiska ma
fakt zgazyfikowania gminy. Byto to mozli-
we dzieki wykorzystaniu znajdujacych sie
na terenie gminy Krokowa poktadéw gazu.
W tej inwestycji wsparcia udzielit gminie
EkoFundusz Warszawa. Inwestycje zreali-
zowano w latach 1995 — 2000.

Wszystkie inwestycje bezsprzecznie
wptywajg pozytywnie na srodowisko

i

naturalne poprzez zabezpieczenie ekosy-

stemow, a takze terendw turystycznych,

gtéwnie plaz nad Morzem Battyckim oraz
jezior: Zarnowieckiego i Dobrego.

Gmina Krokowa za swoje osiggniecia
w dziedzinie ochrony Srodowiska otrzy-
mafa liczne nagrody i wyréznienia m.in.:

- Dyplom Ztotej Setki Samorzadéw 2002,
2003, 2004, za inwestycje w rozwéj lo-
kalny w latach 2000-2003,

-Dyplom ,Nasza Gmina w Furopie”
w | edycji Wielkiego Konkursu NFOSiGW
— 2003 rok,

- trzykrotny Laur w konkursie ekologicz-
nym ,Przyjazni Srodowisku” pod hono-
rowym patronatem Prezydenta RP (lata
2003-2006) — obecnie gmina uhono-

rowana zostata statym wyrdznieniem
w dziedzinie ekologii — tytutem Mece-
nasa kkologii.

Obecnie gmina pracuje nad pozyska-
niem funduszy skierowanych nie tylko na
realizacje zadan zwigzanych z ochrong
srodowiska, ale takze rozbudowg bazy
oswiatowej, sportowej i okofoturystycz-
nej. W ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego WP na lata 2007-2013 pla-
nuje sie pozyskac srodki na wybudowanie
sieci kanalizacyjnej w kolejnych kilku miej-
scowosciach potozonych w potudniowe]
czesci gminy czy tez rozbudowe i moder-
nizacje szkot. Wraz z sasiednimi samorza-
dami przygotowuje sie wykonanie sieci
Sciezek rowerowych oraz turystycznego
zagospodarowania Jeziora Zarnowieckie-
go poprzez budowe przystani jachtowych.
Przystapiono do realizacji budowy boisk
wielofunkcyjnych w trzech miejscowos-
ciach: Krokowa, Wierzchucino i Zarnowiec.

Dlaczego warto inwestowac
w gminie Krokowa?

Potozenie gminy jest jednym z najwiek-
szych atutéw. Piekne plaze morskie, dostep
do Jeziora Zarmowieckiego oraz Jeziora
Dobrego, czyste srodowisko powoduja, ze
nie mamy zadnych watpliwosci - wszelkie
inwestycje turystyczne w szybkim czasie
powinny sie zwrdci¢. Zachecamy zain-

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



teresowanych inwestoréw do Sledzenia
naszej strony internetowej, na ktorej za-
wsze znajda oferte sprzedazy atrakcyjnych
gruntéw zlokalizowanych w wezle sieci
drég wojewddzkich, na terenach w petni
uzbrojonych.

Ale gmina Krokowa to nie tylko tu-
rystyka. Bliskos¢ Tréjmiasta sprawia, ze
warto réwniez lokalizowac tutaj swoje
firmy, chociazby na terenie Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej Zarnowiec,
ktéra powstata w miejscu niezrealizowanej
elektrowni atomowej. Atrakcyjne potozenie
gminy sprawia réwniez, ze coraz wiekszym
zainteresowaniem cieszg sie inwestycje
mieszkaniowe. Inwestujac w budownictwo
mieszkaniowo-apartamentowe nie nalezy
sie martwic o potencjalnych klientow.

Zapraszamy wszystkich zainteresowa-
nych inwestoréw do przyjazdu do naszej
gminy. Na pewno znajdg Panistwo tutaj
co$ interesujacego dla siebie.

Na koniec jeszcze raz zapraszamy
wszystkich do odwiedzenia pieknej ziemi
krokowskiej. By¢ moze w czasie spedzania
urlopu na naszych pieknych plazach, naro-
dzi sie niejeden pomyst na udang inwesty-
cje na terenie gminy Krokowa.

PRZYGOTOWAL:
KRZYSZTOF OBSZYNSKI
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~ Sredniowieczne mury

wy biérzLebork.pl

Lebork jest miastem
zabytkéw z gotyckiej
cegty. Sq wsrdd nich
pochodzace z XIV wieku
kos$cidt sw. Jakuba Apostota
i pokrzyzacki zamek, mtyn
i tzw. Dom Mtynarza
(XIV-XV w.), przebudowany
w XVI w. spichlerz solny
oraz zachowane w duzych
fragmentach sredniowieczne
mury obronne. Te

ostatnie dzieki unijnemu
dofinansowaniu kwotg

5 min 600 tys. zt nie tylko
odzyskaja w ciggu dwoch
lat swoj dawny blask. Po
ich rewaloryzacji, tacznie

z najblizszym otoczeniem
i rekonstrukcjg dwéch
baszt, turysci beda mogli
odby¢ interesujaca podroz
W przestrzeni i czasie.
Zapowiadajg sie wiec
nowe turystyczne atrakcje
w Leborku!

ury wzniesiono w latach 1341-
M -1363. S zbudowane z cegty, na

cokole z kamienia polnego. Ich
wysokos¢ siegata 6-10 m. Wraz z 32 basz-
tami i potbasztami stanowity z kosciotem
$w. Jakuba Apostota i zamkiem integralng
cze$¢ systemu obronnego miasta, liczace-
go 1200 m dtugosci.

Mury nie byty remontowane od stuleci.
Drobne naprawy zabezpieczaty, ale nie po-
prawiaty wizerunku zabytkowych fortyfika-
qji. Szansa na pozyskanie funduszy pojawita

w Leborku beda

sie wraz z projektem ,Ozywienie historycz-
nego centrum Leborka przez rewaloryzacje
Sredniowiecznych obwarowari  miejskich”
ztozonym do zarzadu wojewddztwa pomor-
skiego w ramach Regionalnego Programu
OperacyjnegodlaWojewddztwa Pomorskie-

prawdziwg atrakcja

go na lata 2007-2013 (Regionalne dziedzi-
ctwo kulturowe o potencjale turystycznym).
Warto$¢ projektu to 12 min 600 tys. zt.
Poza kwotg 5 mIn 600 tys. zt ze Srodkdw
unijnych miasto znalazto w swoim budzecie
jeszcze 7 min zt.

Zwigzek Miast i Gmin Morskich



Baszta nr 24 - stan obecny

Przedsiewziecie obejmuje rewalory-
zacje muréw obronnych, przebudowe
wszystkich ulic wzdtuz obwarowan (za-
miast asfaltu bedzie kostka brukowa, stang
stylowe latarnie i faweczki) i rekonstrukcje
dwdch baszt, z ktérych kazda odtwarzac
bedzie inng epoke, styl historyczny i stwo-
rzy mozliwos¢ podrézy w czasie i prze-
strzeni. Baszty zostang zaadaptowane na
ekspozycje o tematyce militarnej: rekon-
strukcja starej broni, uzbrojenia, elementy
starodawnej techniki obronnej, wystawy
czasowe obejmujace prezentacje zani-
kajacego rekodzieta i rzemiosta oraz eks-
pozycje dziet i warsztatu pracy lokalnych
tworcow. Projekt zaktada tez przebudowe
baszty przy ul. Korczaka i zaadaptowa-
nie jej na siedzibe Leborskiego Bractwa
Historycznego oraz adaptacje piwnic
Muzeum na sale audiowizualng, gdzie
podczas pokazédw multimedialnych tury-
$ci beda mogli zapoznac sie z wygladem
miasta, muréw i obiektéw historycznych
na przestrzeni wiekéw. W dwaéch innych
pomieszczeniach prowadzone bedg war-
sztaty rekodzielnictwa i rzemiosta dla os6b
odwiedzajacych Muzeum.

FOT. ARCHIWUM URZEDU
MIEJSKIEGO LEBORK
SLAWOMIR TUTAKOWSKI,
ANDRZE] RADAJEWSKI
WIZUALIZACJA BASZTY:
SEBASTIAN KREFFT
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Baszta nr 24 - rekonstrukcja
(ul. Derdowskiego)




FOT. ROBERT SOKOLOWSKI
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pomorskiego. Od strony potnocnej przylega do niej Battyk, zwany Wielkim,
za$ od strony potudniowo-wschodniej Zatoka Pucka, zwana Matym Morzem.

trakcyjne potozenie, brak ciezkie-
A go przemystu oraz coraz bogatsza

oferta turystyczna, w tym znakomi-
te zaplecze noclegowo-gastronomiczne
sprawiajg, ze gmina Wtadystawowo jest
znanym i lubianym miejscem corocznego
wypoczynku tysiecy turystéw z Polski i za-
granicy. Dla znakomitej wiekszosci mag-
nesem sg piekne, rozgrzane storicem pla-
ze, ktorych t3czna dtugos¢ wynosi prawie
25 kilometrow. Turystyka jest w gminie
Wiadystawowo dominujacg, choc¢ sezono-
W3 gatezig gospodarki.

Punktem zwrotnym w historii Wtady-
stawowa (dwczesnej Wielkiej Wsi) byta
wizyta ,Btekitnego Generata” — Jdzefa
Hallera — 11 lutego 1920 roku. Pierwszy
petnomorski rejs pod polska bandera,
po okresie zaborczej niewoli, byt do-
petnieniem dokonanych dziern wczes-
niej w Pucku zaslubin Polski z morzem.
Podziwiane z pokfadu kutra ,Gwiazda
Morza” widoki staty sie impulsem do
zakupu kilku hektaréw ziemi i w dalszej
perspektywie zatozenia letniska. Wtady-
stawowo powstato w roku 1952 z pota-

czenia Wielkiej Wsi, Hallerowa i dzielnicy
przyportowej, cho¢ prawa miejskie uzy-
skato dopiero w roku 1963.

Dzi§ we Wtadystawowie
mozemy zwiedza¢ stynng
,Hallerowke” — obecnie
Centrum Pamieci Generala
Hallera i Blekitnej Armii.

Najwiekszy w Polsce port rybacki nie
tylko umozliwia wyptyniecie w turystycz-
ny, godzinny rejs badZ nieco dtuzsza ,wy-
prawe na dorsza” — petni réwniez role ze-
glarskiej mariny. W Osrodku Przygotowari
Olimpijskich forme przed zawodami szli-
fuja sportowcy. Polakom zastuzonym dla
sportu poswiecono reprezentacyjny dep-
tak Wiadystawowa nazwany Alejg Gwiazd
Sportu, gdzie co roku uroczyscie wmuro-
wuje sie gwiazdy z nazwiskami kolejnych
staw. Znajdujacy sie tuz obok koscidt pw.
Wniebowziecia NMP uznawany jest za
peretke  modernistycznej  architektury
lat 60. ubiegtego wieku. Z wiezy Domu
Rybaka rozposciera sie zapierajacy dech

w piersiach widok na panorame miasta,
Potwysep Helski, Zatoke Pucka, Kepe Swa-
rzewska i Battyk. Na Il pietrze znajduje sie
jedyne w Polsce prywatne Muzeum Moty-
li. Ekspozycja stata obejmuje ponad 3000
owaddw z catego Swiata.

Akwen Zatoki Puckiej miedzy Wtadysta-
wowem a Chatupami cieszy sie ogromng
popularnoscig posréd mitosnikow wind-
i kitesurfingu. Nic w tym dziwnego —
wszak pod katem warunkéw do uprawia-
nia zeglarstwa deskowego Zatoka Pucka
zostata oceniona jako jeden z najlepszych
akwendéw w Europie. Réwniez w Chatu-
pach, pod nazwg ,Kaszébsczé Boté pod
Z6glamé” rokrocznie w lipcu odbywaja sie
regaty tradycyjnych kaszubskich todzi.

Na zachéd od Wiadystawowa, nie-
opodal malowniczego wawozu zwanego
Rudnikiem, lezy Chtapowo. Tutaj urodzit
sie znany kaszubski pisarz Augustyn Ne-
cel. Klif Chtapowski to idealne miejsce dla
tych wszystkich, ktérych pasjg jest para-
lotniarstwo.

Rozewie, jako punkt orientacyjny, po-
jawia sie juz na XV-wiecznych mapach.

Zwiazek Miast i Gmin Morskich
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Jastrf’e‘rﬁq Gore, TupadOswo ora‘z‘,KérvyJe, poiozona jest
skiego, w. na;d%lej ha, potnocwysunietej czesci wojewodztwa



We wnetrzu znajdujacej sie tutaj latarni,
jednej z najstarszych na polskim wybrze-
7u, urzadzono Muzeum Latarnictwa, gdzie
swéj kacik ma réwniez Stefan Zeromski,
patron blizy. Niezapomniane wrazenie po-
zostawia spacer stromg $ciezka ku morzu
posrdd starych, nierzadko 200-letnich bu-
kéw. Amatoroéw jazdy konnej zachecamy
do wizyty w pobliskiej stadninie.

Jastrzebia Goéra jest jednym z najbar-
dziej popularnych polskich kapielisk, o prze-
pieknym, cho¢ niebezpiecznym klifowym
brzegu. Juz od okresu miedzywojennego
goszcza tutaj znane osobistosci. To tutaj
znajduje sie najdalej na pétnoc wysuniety
skrawek Polski. Na uwage zastuguje cieka-
wa architektura kosciota pw. Ignacego Lo-
yoli. Warto zobaczy¢ rowniez Lisi Jar — ero-
zyjne rozciecie pomiedzy Rozewiem a Ja-
strzebig Gorg o gtebokosci 50 metrow.

Bardzo spokojnym letniskiem sg lezgce
nieopodal Jastrzebiej Géry Tupadty. Teren
ten zasiedlony byt juz w epoce zelaza,
0 czym swiadcza wykopaliska, gtéwnie
naczyn glinianych, znalezione w szesciu
miejscach. Wypoczywa¢ w Tupadfach
mozna w bardzo sielskich warunkach, roz-
koszujac sie spokojem i cisza.

Ciekawostkg zwigzang z Ostrowem
jest jego ,wyspowy” charakter — w prze-
sztosci bowiem tereny wokét wsi bardzo
czesto zalewane byty przez morze. Dzis
i tutaj wypoczynek polecamy wszystkim
szukajacym prawdziwego wytchnienia.

Karwia przycigga turystow swoimi
ztotymi plazami i pachnacymi lasami.
,Najlepsze plaze Polski 2008” — interneto-
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wy raport portalu Onet.pl — plasuje Kar-
wie na 1. miejscu jesli chodzi o czystos¢
wody, a jesli chodzi o czystos¢ plazy - na
miejscu 2. Obiektem wartym zobaczenia
jest w Karwi tama typu holenderskiego.
Na potudnie od miejscowosci znajduje
sie niezwykle interesujacy rezerwat flory-
styczny Bielawskie Btota.

Wiele realizowanych przez gmine Wta-
dystawowo projektéw jest bezposrednio
powigzanych z innymi projektami realizo-
wanymi przez powiat pucki czy wojew6dz-
two pomorskie. Programy realizowane sg
przy wspbtpracy z innymi jednostkami
samorzadu terytorialnego. Gmina Wiady-
stawowo jest m.in. beneficjentem projektu
Programu Ochrony Wéd Morza Battyckiego
pn.,Rozbudowa infrastruktury turystycznej
w pierscieniu Zatoki Puckiej”

Wiele z inwestycji gminy miasta Wta-
dystawowa zwigzanych jest z ochrong
srodowiska. Zbudowano m.in. stacje
uzdatniania wody i oczyszczalnie sciekdw,
wybudowano energocieptownie wykorzy-
stujaca gaz z Battyku, intensywnie prowa-
dzi sie dziatania zmierzajace do ochrony
klifu w Jastrzebiej Gorze.

Wazny punkt posréd inwestycji stano-
wita budowa Sciezki rowerowej wzdtuz
Zatoki Puckiej. Jej budowa pozwolita na
utworzenie ciggu prowadzacego od Pucka
az na Hel. Wtadystawowo jest takze bene-
ficjentem projektu,,Rozwdj turystyki w re-
jonie Zatoki Gdariskiej”, w ramach ktérego
dla gmin nad Zatoka Puckg i na Pétwyspie
Helskim zaktadato sie budowe siedmiu
pomostéw, budowe szesciu punktéw ob-

FOT. CENTRUM KULTURY I PROMOC]I WE WLADYSLAWOWIE

FOT. CENTRUM KULTURY I PROMOC]I WE WELADYSEAWOWIE

stugi ruchu turystycznego, budowe state-
go pomostu cumowniczo-spacerowego
w Jastarni i udostepnienie do zwiedzania
fortyfikacji wojennych.

Dziatania samorzadu zmierzaja do
tego, aby urzad uczyni¢ jak najbardziej
przyjaznym spotecznosci lokalnej i nie
tylko. W 2001 roku Urzad Miejski we Wta-
dystawowie wdrozyt system zarzadzania
jakoscig, nieustannie doskonalac jego sku-
tecznos¢ zgodnie z wymaganiami mie-
dzynarodowej normy 1SO 9001:2000.

W dniach 16-17 kwietnia 2009 roku
Witadystawowo bedzie gospodarzem XXXV
Walnego Zebrania Delegatéw Zwigzku
Miast i Gmin Morskich.

URZAD MIEJSKI
WE WELADYSLAWOWIE

84.120 WEADYSLAWOWO

UL. GEN. HALLERA 19

TEL. (058) 674 54 00

FAX: (058) 674 07 63
UM@WLADYSLAWOWO.PL,
PROMOCJA@WLADYSLAWOWO.PL
WWW.WLADYSLAWOWO.PL




Adresy stowarzyszonych miast i gmin morskich

CEDRY WIELKIE

Urzad Gminy, ul. Krasickiego 16
83-020 Cedry Wielkie

tel. 058 683 61 65

fax 058 683 61 66
www.cedry-wielkie.pl
urzad@cedry-wielkie.pl

DARtOWO

Urzad Miejski, pl. T. Kosciuszki 9
76-150 Dartowo

tel. 094 314 22 23

fax 094 314 23 33
www.darlowo.pl
poczta@darlowo.pl

DZIWNOW

Urzad Miasta, ul. Szosowa 5
72-420 Dziwnow

tel. 091327 51 63

fax 091 327 51 64
www.dziwnow.pl
um@dziwnow.pl

ELBLAG

Urzad Miasta, ul. ¥acznosci 1
82-300 Elblag

tel. 055 23535 36

fax 055 235 35 55
www.umelblag.pl
umelblag@elblag.com.pl

GDANSK

Urzad Miejski,

ul. Nowe Ogrody 8/12
80-803 Gdarisk

tel. 058 323 60 00

fax 058 323 61 66
www.gdansk.gda.pl
prezydent@gdansk.gda.pl

GDYNIA

Urzad Miasta,

al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
81-382 Gdynia

tel. 058 668 80 00

fax 058 620 97 98
www.gdynia.pl
umgdynia@gdynia.pl

GNIEWINO

Urzad Gminy, ul. Pomorska 8
84-250 Gniewino

tel. 058 676 76 77

fax 058 676 72 26
www.gniewino.pl
gniewino@gniewino.pl

HEL

Urzad Miasta, ul. Wiejska 50
84-150 Hel

tel. 058 677 72 40

fax 058 677 7277
www.hel-miasto.pl
ratusz@hel-miasto.pl

JASTARNIA

Urzad Miasta, ul. Portowa 24
84-140 Jastarnia

tel. 058 675 20 72
www.jastarnia.pl
jas__bor@poczta.onet.pl

KOtOBRZEG - miasto

Urzad Miasta, ul. Ratuszowa 13
78-100 Kotobrzeg

tel. 094 355 15 00

fax 094 352 37 69
www.kolobrzeg.pl
urzad@um.kolobrzeg.pl

KOtOBRZEG - gmina

Urzad Gminy,

ul. Trzebiatowska 48a

78-100 Kotobrzeg

tel. 094 352 48 48

fax 094 352 48 49
www.gminakolobrzeg.com.pl
sekretariat@gmina.kolobrzeg.pl

KOSAKOWO

Urzad Gminy, ul. Zeromskiego 29
81-198 Kosakowo

tel. 058 660 43 00

fax 058 660 43 01
www.kosakowo.pl
sekretariat@kosakowo.pl

KROKOWA

Urzad Gminy, ul. Szkolna 2
84-110 Krokowa

tel. 058 675 41 00

fax 058 675 41 01
www.krokowa.pl
urzad@krokowa.pl

KRYNICA MORSKA

Urzad Miasta, ul. Gérnikéw 15
82-120 Krynica Morska

tel. 055 247 65 27

fax 055 247 65 66
www.krynicamorska.pl
ume@krynicamorska.pl

LEBORK

Urzad Miasta,

ul. Armii Krajowej 14
84-300 Lebork

tel. 059 862 42 80

fax 059 862 24 27
www.lebork.pl
burmistrz@um.lebork.pl

tEBA

Urzad Miejski, ul. Kosciuszki 90
84-360 teba

tel. 059 866 15 13

fax 059 866 13 37
www.leba.eu
sekretariat@leba.eu

MIEDZYZDROJE

Urzad Miejski,

ul. Ksigzat Pomorskich 5
72-500 Miedzyzdroje
tel. 091 327 56 31

fax 091 327 56 30
www.miedzyzdroje.pl
um@miedzyzdroje.pl

PRUSZ(CZ GDANSKI - gmina
Urzad Gminy,

ul. Wojska Polskiego 30
83-000 Pruszcz Gdanski

tel. 058 692 94 21

fax 058 682 27 14
WWW.pruszczg.ug.gov.pl
wojt@pruszczgdanski.pl

PRUSZCZ GDANSKI - miasto
Urzad Miasta, ul. Grunwaldzka 20
83-000 Pruszcz Gdanski

tel. 058 775 99 21

fax 058 682 34 51
Www.pruszcz-gdanski.pl
urzad@pruszcz-gdanski.pl

PSZCZOtKI

Urzad Gminy, ul. Pomorska 18
83-032 Pszczotki

tel. 058 683 91 28

fax 058 682 91 95

www. pszczolki.pl
urzad@pszczolki.pl

PUCK

Urzad Miasta, ul. T Maja 13
84-100 Puck

tel. 058 673 05 00

fax 058 673 05 33
www.miasto.puck.pl
sekretariat@miasto.puck.pl

REWAL

Urzad Gminy, ul. Mickiewicza 19
72-344 Rewal

tel. 091 386 26 24

fax 091 386 27 58
www.rewal.pl

ug@rewal.pl

SEUPSK

Urzad Miejski, pl. Zwyciestwa 3
76-200 Stupsk

tel. 059 842 32 36
www.slupsk.pl
urzad@um.slupsk.pl

SOPOT

Urzad Miasta, ul. Kosciuszki 25/27
81-704 Sopot

tel. 058 521 37 50

www.sopot.pl

ums@sopot.pl

STEGNA

Urzad Gminy, ul. Gdariska 34
82-103 Stegna

tel. 055 247 82 96

fax 055 247 83 95
www.stegna.ug.gov.pl
stegna_e@zgwrp.org.pl

SZCZECIN

Urzad Miasta, pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

tel. 091424 59 31

fax 091 424 53 22
www.um.szczecin.pl
prezydent@um.szczecin.pl

SZTUTOWO

Urzad Gminy, ul. Gdanska 55
82-110 Sztutowo

tel. 055 247 8151

fax 055 247 81 52
WWW.SZtutowo.ug.gov.pl
info@sztutowo.ug.gov.pl

SWINOUJSCIE

Urzad Miasta,

ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

tel. 091 321 27 80

fax 09132159 95
www.swinoujscie.pl
sekretariat@um.swinoujscie.pl

TRZEBIATOW

Urzad Miejski

Rynek 1

72-320 Trzebiatow
tel. 091 387 29 84
fax 091387 26 19
www.trzebiatow.pl
zarzad@trzebiatow.pl

USTKA

Urzad Miasta,

ul. ks. kard. S. Wyszyriskiego 3
76-270 Ustka

tel. 059 815 43 00

fax 059 815 43 78
www.ustka.pl
um@um.ustka.pl

USTRONIE MORSKIE
Urzad Gminy, ul. Rolna 2
78-111 Ustronie Morskie
tel. 094 351 55 35

fax 094 351 55 97
www.ustronie-morskie.pl
ustronie-mor@post.pl

WEADYSEAWOWO

Urzad Miasta, ul. gen. Hallera 19
84-120 Wtadystawowo

tel. 058 674 54 00

fax 058 674 07 63
www.wladyslawowo.pl
um@wladyslawowo.pl



